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Resumen

La integracion entre los paises sudamericanos es necesaria para promover el
desarrollo econémico y social de la regién, asi como para unificar las diversas
comunidades existentes, a través de una estrategia de presencia en la selva
amazonica, siendo planificada por la Iniciativa para la Integracion Regional de la
Infraestructura Sudamericana (IIRSA). De esta forma, el presente trabajo
académico realizdé una busqueda de informacion sobre aspectos favorables y
desfavorables para la construccion de un eje multimodal entre Brasil y el Per(
(binacional), aprovechando la via Interoceénica y el proyecto en analisis en el
parlamento peruano sobre la construccion de un megapuerto en la regiéon de
Arequipa, llamado Corio. Asi, el objetivo principal fue realizar una propuesta de
desarrollo regional, analizando la viabilidad y la potencialidad para la ejecucién de
los proyectos del megapuerto y del ferrocarril 1IRSA, utilizando una metodologia
con enfoque cualitativo, con busqueda de informacion en fuentes bibliograficas y

documentales, y revisando teorias que discuten la realizacion de estos proyectos.

Palabras clave: integracion, desarrollo, megapuerto, ferrocarril y binacional.
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Abstract

The integration between South American countries is necessary to promote
economic and social development in the region, as well as to unify the various
existing communities, through a strategy of presence in the Amazon jungle, being
planned by the Initiative for the Regional Integration of Infrastructure Sulamericana
(IIRSA). In this way, the present academic work carried out a search for information
on favorable and unfavorable aspects for the construction of a multimodal axis
between Brazil and Peru (binational), taking advantage of the Interoceanic highway
and the project under analysis in the Peruvian parliament on the construction of a
megaport in the region of Arequipa, called Corio. Thus, the main objective was to
carry out a regional development proposal, analyzing the viability and potential for
the execution of the megaport and IIRSA railway projects, using a methodology
with a qualitative approach, with a search for information in bibliographic and
documentary sources, and reviewing theories who discuss the realization of these

projects.

Keywords: integration, development, megaport, railcarril and binational.
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Resumo

A integracdo entre 0s paises sul-americanos € necessaria para promover 0
desenvolvimento econémico e social da regido, bem como para unificar as diversas
comunidades existentes, por meio de uma estratégia de presenca na selva
amazonica, sendo planejada pela Iniciativa para a Integracdo Regional da
Infraestrutura Sulamericana (IIRSA). Desta forma o presente trabalho académico
realizou uma busca de informacdes sobre aspectos favoraveis e desfavoraveis para
a construcdo de um eixo multimodal entre Brasil e Peru (binacional), aproveitando
a rodovia Interoceanica e o projeto em analise no parlamento peruano sobre a
construcdo de um megaporto na regido de Arequipa, chamado Corio. Assim, 0
objetivo principal foi realizar uma proposta de desenvolvimento regional,
analisando a viabilidade e a potencialidade para a execucdo dos empreendimentos
do megaporto e da ferrovia IIRSA, utilizando uma metodologia com abordagem
qualitativa, com busca de informacbes em fontes bibliograficas e documentais,

revendo teorias que discutem a realizacdo desses projetos.

Palavras-chave: integracdo, desenvolvimento, porto, ferrovia e binacional.
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Introduccion

Ameérica del Sur es un subcontinente de América y esta formada por trece paises y
una region de ultramar, ubicada en el hemisferio sur, al norte de su posicion esta
América Central, al sur el encuentro de los océanos Atlantico y Pacifico que bafian,
respectivamente, el este y oeste de Sudamérica, que tiene cerca de diecisiete
millones ochocientos veinte y cinco mil ochocientos noventa y cuatro metros
cuadrados.

Los paises sudamericanos tienen algunos disociadores fisicos geogréficos que
limitan la cohesion de estos, tales como las montafias de los Andes y la Amazonia
(Travassos, 1942). Estos son, muchas veces, motivos por los cuales aumentan los
costos de las importaciones y exportaciones. Asi, surgen las iniciativas para la
cohesion territorial, lo que facilitara el desarrollo econémico y social de
Sudamérica.

La Constitucion de la Republica Federativa de Brasil prevé, en su articulo 4°,
la necesidad de integracion regional para promover el desarrollo regional y le toca
al Brasil liderar esta iniciativa, por el area que el pais ocupa en este subcontinente,
cerca del cincuenta por ciento del territorio sudamericano. Brasil tiene como
prioridad de sus relaciones internacionales esta integracion, conforme verificamos
en Ministério das Relagdes Internacionais - MRE (2011). Como ejemplos de
integracion tenemos, de acuerdo con la Iniciativa para la Integracion de la
Infraestructura Regional Sudamericana (IIRSA), a la carretera Interoceanica
construida desde Acre hasta Cuzco, lo que facilita el transporte de la produccion
brasilefia hasta el océano Pacifico, principal ruta de comercio con China, importante
importador de materia prima regional.

La Politica Nacional Multisectorial de Seguridad y Defensa Nacional al 2030
aporta en el item 9 de la tabla 1, la IV Conferencia de Ministros de Defensa de
Manaus 2000, como instrumento que sostiene la importancia de los asuntos de
defensa y que estos son de importancia para toda la sociedad, no solamente para los
militares, en realidad debemos comprender muchas veces que los temas de
seguridad y defensa son coincidentes con asuntos de desarrollo nacional, por

ejemplo, mejorar la infraestructura nacional, poblar areas inhospitas y desarrollar
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la industria nacional, esto contribuye muchisimo para el mantenimiento de la
soberania de un pais, su seguridad y defensa.

Ademas de la integracion regional, existe la necesidad de habitar la Amazonia
como forma de cumplir con la conservacion de la soberania nacional, tanto de Brasil
como del Per0, paises vecinos que tienen esta selva como una fuente de riquezas
naturales y que deben mantenerla bajo su administracion, donde evidenciamos
politicas publicas de ambos paises que buscan el desarrollo de esta region en
conjunto con los paises amazonicos, a través de la Organizacion del Tratado de
Cooperacion Amazénica (OTCA).

Asi, este estudio investigd una propuesta de integracion entre Per( y Brasil,
buscando el desarrollo regional y la decrecimiento de los costos de exportaciones e
importaciones, privilegiado por la proximidad de la costa oeste del Pacifico peruano
con China, por medio de la consolidacion de un hub (centro logistico) continental.

Este trabajo fue hecho en cinco capitulos con enfoque cualitativo, porque
realizd un andlisis detallado de los datos presentados. EI método utilizado fue el
hermenéutico interpretativo, con una investigacion aplicada, a traves de un analisis
de la realidad, con la interpretacion de un caso concreto, relacionando sus partes
con el todo y analizando el interés de las personas que atribuyen a la necesidad
planificada una mejora de su realidad.

El capitulo I presentd el problema que fue investigado de acuerdo con la
realidad, donde se justificd la importancia del estudio por la oportunidad de la
construccion del puerto Corio y la integracion binacional del Per( y Brasil,
utilizandose la region de Arequipa hasta la de Acre, con el incremento del eje
multimodal, determindndose las preguntas que limitaron las metas de la presente
tesis.

El capitulo Il mostré los estudios existentes en el tema, publicados por
estudiosos en el Per( y en el extranjero, con una revision de las investigaciones
existentes con enfoque en las iniciativas de integracién regional, proyectos de
construccién del puerto Corio y estudios relevantes de China sobre América del
Sur. Finalmente, fueron identificados los conceptos mas importantes para la

comprension el presente estudio.
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El capitulo 111 destacé el método utilizado con enfoque cualitativo por medio
de un andlisis pormenorizado del ambiente de investigacion, presentdndose las
fuentes que fueron utilizadas, con las técnicas y herramientas de obtencion de la
informacion.

En el capitulo 1V fueron analizados los siguientes aspectos: de las teorias y
leyes, de las situaciones econdmicas y sociales que presentan las zonas que
conformarian el eje Corio-Acre, de los aportes generados por la infraestructura,
potencialidades y limitaciones existentes entre el Peru y Brasil, de las necesidades
de infraestructura binacional para atender a las demandas de comercio entre Brasil,
Per( y China, de las informaciones con las ventajas del eje multimodal entre Corio-
Acre para el desarrollo de estos paises y de las potencialidades del eje multimodal
entre Corio-Acre como modelo de desarrollo nacional del Pert y Brasil en el marco
de la integracién binacional.

El ultimo capitulo finalizo el estudio con las conclusiones, la recomendacion
y la propuesta, basandose en el anélisis comparativo de la teoria destacada en los
antecedentes de la investigacion con las teorias y normas actuales, las entrevistas y
todas las actividades que revelaron conocimientos de interés para el planeamiento
de la solucién del problema identificado.

Finalmente, la matriz de consistencia planteada al inicio de la investigacion
fue utilizada para ratificar el alineamiento de los elementos del plan de tesis con los
conocimientos resultantes de este trabajo, por medio de las respuestas de los

instrumentos utilizados.
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CAPITULO I
Planteamiento del problema

1.1 Descripcion de la realidad problematica

Desde la independencia de los paises americanos observamos la necesidad que estos
tienen en mantener u obtener una salida al mar o mejorar sus posibilidades de
integracion con rutas importantes en el comercio mundial. Los Estados Unidos (EE.
UU.) fueron uno de los principales ejemplos de paises que buscaron expansion
territorial para obtener las dos costas oceénicas, la del Atlantico y la del Pacifico.
Sin embargo, esto no fue suficiente, pues apoyaron a paises como Panama para la
construccién de un canal que conectara estos dos océanos, punto estratégico para
rutas comerciales.

En América del Sur, Bolivia es una de las naciones con mas dificultades para
obtener una ruta para llevar su produccién al comercio mundial y recibir productos
del exterior. Asi, depende de otros paises para obtener su desarrollo nacional, pues
su territorio se interpone entre los paises que dominan los dos oceanos de
Sudamérica.

A partir de este punto, el presente estudio consideré algunos aspectos que nos
sirvieron para analizar la necesidad constante de una integracion regional. O sea,
los paises de la costa del Pacifico no tienen salida para el Atlantico y Brasil necesita
de una salida para el Pacifico. Ademas de eso, aumentaran los intereses de paises
como China en mejorar la infraestructura para reducir los costos de las
importaciones y exportaciones que realiza en la region. Para el transporte de materia
prima brasilefia hacia China por el Atlantico se utiliza una ruta con cerca de tres mil
kilometros de mas en el mar que por el Pacifico.

Es evidente la necesidad de esta integracion, tanto asi que fue construida la
carretera Interoceanica para que cumpla parcialmente con este objetivo. Pero existe
una limitacion, pues en casos de una gran produccion, como la soya de Brasil que
se exporta a China, por carretera es mucho mas costoso el transporte que por
ferrocarril. Asi, una mayor eficiencia en esta ruta seria incrementarla con varias
opciones de transporte, como un multimodal, carretera-ferrovia, llevando la

produccidn hacia un puerto que soporte buques de gran capacidad como los Super
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Post Panaméa o Ultra Large Container Vessels. Esto ahorraria mucho el costo de
importaciones y exportaciones de Brasil, ademas de traer desarrollo para Bolivia y
el Peru. Pero, ¢cudl puerto y donde realizar la construccion? Asi verifico se una
posibilidad que inicid la investigacion que fue la posibilidad de construir un puerto

en Arequipa, costa de Pert, llamado de “Puerto Corio”.

1.2 Preguntas de investigacion

Las preguntas de investigacion fueron seleccionadas de acuerdo con las dudas
planteadas con relacion al problema expuesto, resumiéndose de esa forma la
complejidad de la investigacion, conforme las teorias de lIzcara Palacios (2014, p.
35), o por las ideas de Hernadndez Sampieri y otros (2014), el problema fue
estudiado a través de varias preguntas, por eso fue planteada una pregunta principal
y varias o la cantidad necesaria de especificas que agregaron valor a nuestra
investigacion (p. 38 y 39).

De lo expuesto se verificd que el camino que deberia ser utilizado para la
realizacion de un trabajo investigativo tendria que ser apoyado con la respuesta a
las preguntas planteadas, solucionandose los problemas o dudas que aparecieron
durante el estudio, de acuerdo con las orientaciones de Vargas Beal (2011, pp. 56 y
104). Asi, fueron enumeradas las preguntas que solucionarian el Obice de

investigacion, a seguir presentadas.

1.2.1 Pregunta principal
¢ Cudles son las potencialidades del eje multimodal entre Corio-Acre como modelo
de desarrollo nacional del Per( y Brasil en el marco de la integracion binacional

entre el Perd y Brasil?

1.2.2  Preguntas especificas

a. ¢(Qué fundamentos tedricos y normativos soportan la potencialidad del eje
multimodal entre Corio-Acre en el marco de la integracion binacional entre el
Per( y Brasil?

b. ¢Cudles son las condiciones econdémicas y sociales que presentan las zonas que

conformarian el eje Corio-Acre y que beneficiarian al Peru y Brasil?
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c. ¢Coémo es la infraestructura, potencialidades y limitaciones existentes entre el
Peru y Brasil que posibiliten la integracion de estos paises?

d. ¢Cuales son las necesidades de infraestructura binacional para atender la
demanda comercial de Brasil y el Pert con China?

e. ¢Cudles son las ventajas del eje multimodal Corio-Acre como modelo de
desarrollo nacional para el Peru y Brasil?

1.3 Objetivos de la investigacion

Los objetivos de investigacion determinaran las metas que deberian ser alcanzadas
por el investigador con la finalidad de llegar a un conocimiento nuevo que traiga
una nueva realidad para la sociedad, asi fue comprendido de acuerdo con lzcara
Palacios (2014, p.41) y Hernandez Sampieri y otros (2014, p.37) cuando mencionan
las caracteristicas de los objetivos, o sea, que cuando sean planteados deberian ser
claros, especificos sobre el tema en estudio, apropiados al que se esté estudiando y
de acuerdo a la realidad existente.

En resumen, tenemos en cuenta que los objetivos fueron el camino por donde
nos guiamos para la consecuciéon de la investigacion, conforme explico Vargas Beal
(2011, p.105). Estos tendrian que estar relacionados con las preguntas y las
hipétesis de investigacion, a través de una guia que determine el camino a recorrer
para la resolucion del problema de investigacion, conforme explicé Izcara Palacios
(2014, p.42). Asi, para orientar lo que deberia hacerse con el fin de obtener las
soluciones a las dudas planificadas, consecuentemente, lograr la respuesta del dbice

de investigacion, se plantearon los objetivos presentados a continuacion.

1.3.1 Obijetivo general

Formular una propuesta que sustente la potencialidad de un eje multimodal Corio-
Acre como modelo de desarrollo nacional del Per( y Brasil en el marco de la
integracion binacional entre el Perd y Brasil.

1.3.2 Obijetivos especificos
a. Determinar los fundamentos tedricos y normativos de la integracion binacional

del Peru y Brasil para el desarrollo nacional.



23

b. Establecer las condiciones econdmicas y sociales de las zonas del eje Corio-Acre
que permitan motivar las importaciones y exportaciones, posibilitando el
incremento de las relaciones comerciales entre los paises orientales y
occidentales con América del Sur, promoviendo el crecimiento econémico de la
region.

c. Describir y analizar la infraestructura multimodal, potencialidades y
limitaciones existentes para la integracion binacional Perd-Brasil.

d. Identificar las ventajas del eje multimodal Corio-Acre como modelo de

desarrollo nacional para el Pert y Brasil.

1.4 Justificacion y viabilidad

No hay como hacer una investigacion cientifica sin considerar un motivo adecuado
para su ejecucion, asi apuntan los estudios de lzcara Palacios (2014, p.33). La
importancia del trabajo de tesis fue explicada describiéndose por qué este deberia
hacerse, su motivacion, o sea, la justificacién y comprobacion de su viabilidad; asi,
para Vargas Beal (2011) la importancia del trabajo cientifico tiene que ser detallada
antes de iniciar su realizacion, debiendo convencer la necesidad del estudio que fue
ejecutado (p. 105).

Para el investigador fue importante cuanto para la institucion que apoyo y
permitio la realizacion de esta tesis que se certifico adecuada a la realidad existente.
Asi, la finalidad fue justificar la importancia y viabilidad del estudio realizado,
buscando llegar a una conclusion coherente, es decir, necesitaba tener este esfuerzo,
pues el trabajo trajo una novedad para la sociedad. De esta manera se justifico el
presente estudio.

Este trabajo nos llevo a conocer una propuesta de modelo de desarrollo
nacional para el Peru y Brasil con el incremento de la limitada integracion regional
que hay por medio de la carretera Interoceanica, a través de la potencialidad de un
futuro eje multimodal entre Corio y Acre, con la finalidad de abreviar los precios
de exportaciones e importaciones en la region con la consolidacion de un hub de
transporte maritimo y terrestre (carretera y ferrovia), posibilitando que los paises

orientales y occidentales incrementen sus relaciones comerciales con Sudamérica,
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considerandose esto un 6bice regional por la dificultad actual del transporte de
materia prima regional hacia otros paises, tanto como de las importaciones.

La carretera Interoceédnica es una via terrestre que conecta a Brasil y Peru, por
lo tanto, es un eje ya existente que puede ser una viabilidad para un desarrollado eje
multimodal, con la construccion de una ferrovia, donde seré posible el aumento del
transporte de materia prima de Brasil hasta paises como China. Ademas de eso, el
proyecto existente de construccion del puerto Corio crea una posibilidad mas de
que este sea eficaz, reduciendo el costo de importaciones y exportaciones.

Considerandose que los paises sudamericanos son productores de
commodities para el mundo, tales como la importacion de productos agricolas y
minerales de Brasil hacia China, Caciatori (2022) explico en su trabajo la
importancia y dependencia de América del Sur en estas importaciones que no tienen
valor agregado, pues si bien no son productos con tecnologia y si insumos para las
producciones de paises como China, son esenciales para el mantenimiento de las
economias de paises sudamericanos. Asi, se verificd, por ser necesario para la
disminucion de los precios de transporte, la integracidn entre paises como el Pert y
Brasil, facilitando el envio de los commodities de Brasil a China.

Conforme a los conceptos explicados por lzcara Palacios (2014), el trabajo
de la presente tesis se justifico por “la realidad evidenciada en la region fronteriza
entre Pert y Brasil”, su “utilidad practica para las poblaciones de ambos paises”,
“de innovacion en la estrategia de presencia en la selva amazdnica” y “promocion
del desarrollo nacional en estos paises”, presentd una oportunidad para el desarrollo
nacional de Brasil y el Perl, a través de la integracion binacional con la
consolidacién de un eje multimodal entre estos paises, destacandose que tal
solucion podra servir de modelo de desarrollo por medio de la conexidon entre las
naciones sudamericanas.

Asimismo, Vargas Beal (2011) nos sefiala que la investigacion deberia
contemplar beneficios para la colectividad, por lo que se afirma que el desarrollo
econdmico de las regiones que seran recorridas por este eje multimodal traera
crecimiento economico para las poblaciones de Arequipa hasta Acre, en Brasil, lo
que serviracomo ejemplo y motivacion para el aumento de la conexidon del territorio

sudamericano (p. 105).
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El tema fue elegido por la existencia de un plan para la edificacion de un
puerto en Arequipa, Perd, llamado puerto Corio, conforme al estudio desarrollado
por Chama A. S. y Talavera, J. L. (2017). Con relacion al estudio de Elvis Jump
Gomez (2014), este explicd por medio de una presentacion la viabilidad de este
puerto y las posibilidades de manejo de carga brasilefia, conforme observamos en
la figura 1.
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Figura 1. Posibilidad de manejo de carga brasilefia.
Fuente: GAmez, 2014.

La figura 1 nos muestra el eje interoceanico existente entre Acre, en Brasil,
hasta el litoral del Peru, en Arequipa, constituida por una carretera que ya realiza
actividades de manejo de carga desde Brasil, pero no soporta todo el volumen
necesario para la exportacion e importacion, justificAndose la viabilidad e
importancia de afiadir a este eje un ferrocarril, transformandolo en un eje
multimodal, incrementando asi el volumen de carga de Brasil hacia el Peru.

Las bonificaciones generadas por este eje satisfacen necesidades provocadas

por la existencia de vacios demograficos en esta region, exclusion social en la
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frontera, principalmente en la selva amazonica, ademéas de traer desarrollo para
Brasil y Perd, por el aumento del manejo de las mercancias y la reduccién del precio
de dicho manejo.

Finalmente, este trabajo se justificé por la oportunidad de ofrecer un modelo
de desarrollo nacional para el Per( y Brasil, a través de la integracion binacional
entre estos paises, principalmente en la region de la frontera entre Acre y Arequipa,
con la construccion del puerto Corio, que ademas de eso traera desarrollo y
crecimiento econdmico para la poblacion. El estudio es viable especificamente, por
contar con un eje carretero en esta region, lo que facilitara la construccién de un

ferrocarril que incrementara este eje multimodal.

1.5 Delimitacién de la investigacion

Los temas que se abordaran en este estudio son muchos y puede ser que algunos no
sean necesarios para las conclusiones 0 no mas importantes que otros. Por ello, se
considerd una seleccion de los temas méas esenciales para el trabajo, ademés de
detallar el estudio este tema fue delimitado con el fin de ser lo mas claro y preciso
posible en su resultado, conforme explicd Vargas (2011, p.59).

El presente andlisis fue hecho teniéndose como sujeto de estudio a la
potencialidad de construccion de un eje multimodal entre Corio-Acre con el fin de
motivar el aumento de iniciativas para la integracion binacional entre Per( y Brasil
y proponer un modelo de desarrollo nacional. Con relacion al desarrollo nacional,
fue delimitado a través de un modelo de desarrollo econémico, o sea, el fin
especifico fue verificar la potencialidad de este eje multimodal como una propuesta
de integracion binacional para la promocion de un modelo de desarrollo nacional,

especificamente econémico.

1.6 Limitaciones de la investigacién

Las iniciativas de integracion sudamericana estan disponibles en el Consejo
Sudamericano de Infraestructura y Planeamiento (COSIPLAN, 2011) agenda de
proyectos prioritarios de la Unién de las Naciones Sudamericanas (UNASUR). Este
documento determino las obras de infraestructura con prioridades para su ejecucion.

Su planificacion fue hecha en el 2011, con prevision de ejecucion hasta el 2022. En
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este afio, la agenda estaria siendo actualizada si la UNASUR no hubiera sido
denunciada por Brasil, Perl y otros paises que ya no pertenecen mas a esta
organizacion, desde el 2019.

En consulta al referido documento, se observo que no hubo prevision de
construccion de un ferrocarril entre Per( y Brasil, sin embargo, existen mejoras en
la carretera Interoceanica. Asi, la falta de datos técnicos referentes a la construccion
de un ferrocarril limité el presente trabajo a proponer proyectos para la construccion
de este como referencia a la misma ubicacion de la carretera Acre-Peru, pues no
hubo conocimiento técnico suficiente para aclarar la situacion y esto se paso,
también, con relacion al proyecto de construccion del puerto Corio. Es importante
tener en cuenta que el estudio no fue técnico y tuvo que abordar todo el eje, este
esta constituido por la carretera, el ferrocarril y el puerto, en principio.

Ademas de lo expuesto, la presente investigacién fue limitada por los recursos
disponibles que fueron propios del autor, lo que dificulté un recorrido en todo el
trayecto de la carretera, bien como conocimiento de ingenieria suficiente para
determinar la posibilidad de construccidn de un ferrocarril en el eje de esta carretera,
todo eso por el tiempo corto del presente estudio, por lo que hubo la necesidad de
limitar la investigacién, conforme los conceptos de tiempo y recursos disponibles,

presentados por Izcara Palacios (2014, p.34), conforme los conceptos enumerados:

Embajada de Brasil en Lima.

- Ingeniero Elvis Jump Gdmez, quién hizo una presentacion sobre la
edificacién del puerto Corio.

- Autoridades brasilefias y peruanas.

- Visita al puerto del Callao, conversacion con representantes de la DP World.

- Participacion en el Congreso Binacional de Comercio entre Brasil y Perd,
con presencia del vicepresidente de Brasil.

- Presentacion del trabajo para el Contralmirante de la DIRINTEMAR, con
intercambio de valiosas informaciones sobre los puertos del Perd.

- Conversaciones y entrevistas con empresarios de Brasil, interesados en el
transporte de sus productos por medio de la carretera Interoceanica.

- Entrevista con congresistas del Peri y expertos en actividades de

infraestructura.
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Los cambios politicos en Sudamérica también fueron factores limitantes del
estudio, ya mencionamos la paralizacién de los planes de integracion regional por
la denuncia de la UNASUR, por eso el presente trabajo no detall6 temas complejos
que demandan tiempo de observacion, tales como aspectos politicos, militares y
cientifico-tecnologicos. El enfoque del presente estudio fue en los aspectos
econodmicos, destacando los sociales que podréan ser favorecidos por un modelo de
desarrollo econdmico. Los detalles técnicos de construccion del puerto Corio y del
ferrocarril quedaron como propuesta para los ingenieros estudiantes de estos temas
mas técnicos.

Por lo expuesto, este trabajo fue limitado a las relaciones existentes entre
Brasil y el Perd, basadas de los acuerdos de cooperacion que ya fueron realizados
hasta los actuales, donde a través de una revision bibliografica y documental se vio
el aspecto histérico de las relaciones entre ambos paises, bien como conclusiones
sobre el potencial para firmar nuevos acuerdos para la cooperacion en la
construccion del eje multimodal Corio-Acre.

Las entrevistas fueron formuladas con la intencion de obtener respuestas
sobre esta potencialidad de futura existencia de este eje y fueron condicionadas a la
disposicion de la embajada de Brasil por la importancia para este pais en reducir el
costo comercial con la region, bien como con la disposicion de autoridades del Peru,

empresas Yy estudiosos interesados en el proyecto.
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CAPITULO 1I
Estado del conocimiento

2.1 Antecedentes de la investigacion

La integracion regional de América del Sur es una necesidad evidente y discutida
por varios gobiernos. Brasil es uno de los més interesados en esta conexion entre
los demas paises, pero con la salida de Brasil y el Pert de la UNASUR restaron,
solamente, los proyectos que estaban planificados por la agenda de la Iniciativa para
la Integracion Regional (IIRSA), publicada por Cosiplan (2011).

En esta agenda estaba prevista una ferrovia entre Per( y Brasil, esto no es
malo para la integracion binacional, pues ahora ambos paises, aparentemente, no
tienen una agenda de integracion para cumplir la determinada por la UNASUR.
Esto puede ser una nueva posibilidad de verificar la potencialidad de un eje entre el
Per( y Brasil, conforme fue descrito con el proyecto nacional del Per( para la
construccién del puerto Corio, una motivacion a la consolidacion de un eje
multimodal, aprovechando la ruta ya vigente de la carretera Interoceanica. Asi,

fueron verificados algunos estudios ya desarrollados, presentados a seguir:

2.1.1 Investigaciones nacionales
Los proyectos de integracién binacional entre Brasil y Per( son antiguos, como el
de la carretera Interoceanica, integrando estos paises a través de su frontera coman.
Sauci (2012) realiz6 un estudio titulado Cooperacion transfronteriza e
integracion: Oportunidades para el desarrollo del Perd, publicado en la Revista de
la Facultad de Ciencias Econdmicas y Administrativas, Universidad de Narifio, con
el objetivo de determinar las posibilidades de desarrollo del Perd a través de
iniciativas de integracion regional, utilizando el método tedrico-empirico, el autor
explicé que para haber una integracion regional deben ser considerados los
siguientes pasos: obras de incremento de la infraestructura fisica, acuerdos politicos
importantes, marcos para regular los relacionamientos institucionales y sociales.
Este importante trabajo menciona las posibilidades del eje existente entre el Pert y
Brasil, asi como los programas que trabajaran en el crecimiento de estas

integraciones, al final determino la importancia de una cooperacion regional en las
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fronteras, promoviéndose el desarrollo de las naciones involucradas, sea este

econdmico Y social.

Villanueva (2016). Desarrollo e integracion transfronteriza en la CAN vy el
MERCOSUR: Enfoques macrorregionales para la planificacion territorial
transfronteriza. El objetivo de este estudio fue, a través de una investigacion
tedrico-empirica, realizar un analisis de las herramientas de planificacion y
planteamiento de ocupacion de los espacios transfronterizos del territorio
sudamericano, especificamente en la Comunidad Andina (CAN) y en el Mercado
Comaun del Sur (MERCOSUR), asi, el autor analiz6 las diversas oportunidades de
integracion regional, con enfoque en sus viabilidades, tomando como casos de
estudio a las Zonas de Integracion Fronteriza (ZIF) y las Localidades Fronterizas
Vinculadas (LFV). Finalmente, consider6 que Brasil estad en la mayoria de los
espacios transfronterizos, consecuencia de su territorio, ademas de eso menciono la
importancia de politicas multisectoriales con la finalidad de aumentar las iniciativas
regionales de integracion, importantes para el crescimiento y desarrollo de la
sociedad y de la economia, principalmente de los ciudadanos.

Alcalde, J., Novak, F., Namihas, S., Adins, S., Dourojeanni, M., Vallim, D.,
... & Ruiz Muller, M. (2016). Las relaciones de China con América Latina y el
ferrocarril bioceénico Brasil-Perd, publicado por la Sociedad Peruana de Derecho
Ambiental, Instituto de Estudios Internacionales, para presentar reflexiones sobre
la viabilidad de construccién de un ferrocarril entre Brasil y Per(, donde fueron
analizadas las posibilidades de vias por el norte del Peru, pasando por la Amazonia
y otra por Bolivia, llamando la atencién por la posibilidad y el interés de China para
realizar inversiones en la construccion del ferrocarril. El estudio fue una
publicacion conjunta de articulos cientificos que, a través de estudios
bibliograficos, andlisis cualitativos y cuantitativos, hechos por investigadores,
muestran resultados de impactos ambientales en las rutas disponibles, lo que
permitié hacer un andlisis de la ruta mas favorable, como la que pasa por Bolivia,
comprobando la viabilidad del incremento de un eje binacional entre Per( y Brasil,
con inversion de China.

Chama, A. S. y Talavera, J. L. (2017) realizaron el estudio Puerto Corio, una
propuesta de desarrollo para la Macro Region Sur 2018-2022, publicado en el



31

repositorio de tesis de la Universidad Catdlica de Santa Maria (UCSM), con la
finalidad de conocer el desarrollo que se obtendré en la Macro Region Sur del Perd,
utilizando el método descriptivo con criterios sistematicos para realizar las
proyecciones de los datos recolectados. El estudio presentd consideraciones sobre
la carga comercial de Brasil en la region, lo que es una importante referencia para
este trabajo. Los resultados encontrados fueron favorables a la construccion del
puerto y proponen que sea llevado a China para obtener los recursos necesarios,
justificado por el volumen comercial de este pais con America del Sur por ser
comprador de materia prima regional. De esta manera, fueron observadas las
cantidades de enlaces comerciales existentes en la region, a través de las rutas

maritimas de la cuenca del Pacifico.
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Figura 2. Rutas maritimas desde puerto Corio.
Fuente: Copyright 106 en KRVC SA (como se cité en Chama, A. S.y Talavera, J. L., 2017)

Serna (2018). La integracion y el desarrollo fronterizo en la Comunidad
Andina. Reflexiones sobre su origen y evolucion. Publicado en el periddico Aldea
Mundo, el trabajo tuvo como objetivo analizar las politicas existentes de cohesion
territorial de la Comunidad Andina (CAN), asi como su enlace con los diversos
paises de Sudamérica, incluida especificamente la integracion binacional entre el
Per( y Brasil. El estudio fue tedrico-empirico con revision documental, donde el

autor realizd un analisis de las integraciones en las fronteras existentes en
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Sudamérica, destacando la participacion brasilefia como un pais responsable por la
mayor parte de la cooperacion regional, a base de adoptar planes, programas y
politicas de integracion binacional entre el Perd y Brasil, promoviéndose el

desarrollo econdémico de la frontera entre ambos paises.

Laurente, I., & Filippi, E. E. (2021). Fronteras Brasil y Peru, espacio de
integracion y cooperacion, publicado en la Agenda Internacional, con el objetivo
de analizar la region de frontera entre el Per( y Brasil para verificar la posibilidad
de una integracion entre ambos paises. El estudio utiliz6 metodologia descriptiva,
de abordaje cualitativo, con revision documental. Los resultados del estudio fueron
que las fronteras son instrumentos de socializacion y desarrollo de diferentes
actores sociales y econdmicos, especificamente estas areas entre el Per( y Brasil
son estratégicas entre los océanos Atlantico y Pacifico. La diversidad ambiental y
las vastas regiones no pobladas permiten el surgimiento de actividades ilicitas lo
que requiere una presencia mayor de los gobiernos nacionales y regionales de estos
paises, asi como la integracion es fundamental para estas zonas. Concluyd sobre la
necesidad de usar estrategias, buscando proyectos con el fin de fortalecer el
comercio del Peru y Brasil, consolidando la integracién de la region para reducir

ilicitos y buscar el desarrollo nacional.

2.1.2 Investigaciones internacionales

Penha, E. A. (2015). A fronteira oriental brasileira e os desafios da seguranca
regional no Atlantico Sul, publicado en el periddico de la Escuela de Guerra Naval
en Brasil, realizé un trabajo con el objetivo de desarrollar un analisis sobre los
desafios existentes para la integracién regional con la busqueda de otra manera de
enviar la produccidn brasilefia por el Pacifico, sosteniendo la necesidad comercial
que este pais tiene con los chinos. El estudio hizo una revision de las fuentes
existentes, a traves de la metodologia cualitativa, presentando las potencialidades y
vulnerabilidades de la region que son obstaculos para una consolidacion de la
cohesion territorial sudamericana, ademas de que estos aspectos también interfieren
en la seguridad regional y defensa de la soberania de los Estados Nacion
sudamericanos, Ilamando la atencién por la diversidad de riquezas, presentes en la

selva amazonica, que podrian ser motivo de guerras futuras en el mundo.
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Finalmente, concluy6 que es importante para Brasil obtener una integracion de su
infraestructura hasta el Pacifico y propone como una de las alternativas utilizar la
carretera disponible con el Per(, afiadiéndose la edificacion de un ferrocarril, como
forma de sostener la demanda comercial con China y promover la seguridad y

defensa de la region.

Wegner, R. C. (2018). Integracéo e desenvolvimento econdémico: estratégias
de financiamento do investimento de infraestrutura sul-americana. En este trabajo
presentado en la plataforma Scielo de Brasil, se plante6 como objetivo de su
investigacion analizar esquemas para financiar inversiones en infraestructura para
la integracion sudamericana con actuacion regional del Banco de Desarrollo de
América Latina (CAF), el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y Fonplata.
Asi, se realiz6 un andlisis documental de los recursos encontrados en los paises de
la region y que fueron empleados en la realizacidn de obras con el fin de aumentar
la infraestructura sudamericana, generando oportunidades de inversiones
regionales, asi como el fortalecimiento de las economias nacionales. Al final, los
resultados encontrados fueron que las inversiones no son suficientes para la
construccién de una infraestructura adecuada al crescimiento y desarrollo de
Sudamérica, observandose la necesidad de aumento de inversiones por parte de los

gobiernos de estos paises.

Rickert, A. A., & Carneiro, C. P. (2018). América do Sul: infraestruturas em
regides periféricas e tendéncias atuais, publicado por la Revista Brasileira de
Estudos de Defesa. Este estudio presentd las posibilidades de la Iniciativa para la
Integracion Regional de Sudameérica, a través de un analisis cualitativo con revision
bibliografica descriptiva. Los autores presentaron desafios en la geografia de
América del Sur que dificultan la integracién regional, la carencia de politicas
publicas entre los gobiernos de los paises sudamericanos, la demanda de mejoras
en los transportes para promover el crescimiento y desarrollo, mencionando como
ejemplo la Iniciativa para la Integracion Sudamericana - IIRSA vy la tendencia del
neoliberalismo entre las economias locales. Asi, el estudio llamo la atencion para
un esfuerzo conjunto entre los politicos o lideres nacionales buscando que América
del Sur sea una region prospera y atractiva para las inversiones de paises como EE.

UU. Las conclusiones estuvieron direccionadas por la necesidad de aumentar las
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politicas territoriales con enfoque en la geografia politica y geopolitica regional,
buscando como objetivo principal el desarrollo regional.

Ma Teng, Ge Yuejing, Liu Xiaofeng y Huang Yu (2018). Una comparacién
de los patrones geoeconomicos de China y Estados Unidos en América del Sur,
periddico de Geografia Econdmica de la Universidad de Geografia en Beijing,
China, con el objetivo de sostener la necesidad de China de invertir en la
Sudamérica, frente a los EE. UU. que tiene el dominio econdmico y militar de la
region. La investigacion fue cualitativa y cuantitativa, con andlisis de datos
estadisticos sobre el comercio y las materias primas importadas de América del Sur,
presentando el crecimiento de las relaciones de empresas chino en la region, pero
evidenciando que los EE. UU. son los que cuentan con més inversiones. Esto trae
aspectos positivos a los estadounidenses, principalmente si consideramos que la
selva amazonica, con sus riquezas locales, sera fuente esencial para la existencia
del mundo. De esta manera, concluyé que esta region depende méas de China y de
los EE. UU., sin embargo, es necesario para la industria china aumentar las
inversiones en Sudameérica, buscando obtener una relacién més intensa que los
estadounidenses, considerando a la region como importante fuente de materia prima
para la industria china y mantenimiento del desarrollo de los paises en el futuro,

como region de suministro de commaodities.

Da Costa Feres, C. P., & Staduto, I. W. (2019). Integracgao de infraestrutura
no eixo Peru-Brasil-Bolivia. En este trabajo presentado en el Férum Universitéario
Mercosul, tuvieron el objetivo de determinar las iniciativas existentes de
integracion en la Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Regional
Sudamericana (IIRSA) y del Consejo Sudamericano de Infraestructura y
Planeamiento (COSIPLAN) realizadas entre el 2000 y 2019, en el eje Per(-Brasil.
Con un método mixto, usando informes, datos estadisticos de fuentes oficiales y
bibliografia especializada, realizaron la investigacion, presentando su desarrollo en
4 etapas: marco conceptual de la Economia Politica Internacional (EPI) y de la
Integracion Regional, presentacion del historial de integracion regional hasta su
situacion actual, andlisis cuantitativo de los proyectos de integracion y estudio de
los flujos comerciales entre Brasil, Bolivia y Perd. Como conclusion, el estudio

presentd la existencia de un potencial de integracion entre estos paises, pero
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dependiente de politicas estatales para su desarrollo, esencial para las economias

regionales.

Silva, E. G. D., & Silva, S. S. D. (2020). BR-364-Nos confins da fronteira
oeste do Brasil: uma via para a integracdo rodoviaria do Acre (Cruzeiro do Sul)
com Ucayali (Pucallpa). Los autores de este trabajo determinaron como objetivo
realizar un estudio sobre la viabilidad de consolidar la integracion binacional entre
Perd y Brasil a través de la consolidacion de la infraestructura existente que es la
carretera BR-364 que pasa por Cruzeiro do Sul, en Brasil, y Pucallpa, en el Peru.
Asi, con una investigacion aplicada a la realidad existente, a través de analisis de
documentos y de las posibilidades existentes en la region, se demostrd la
potencialidad del eje que hace la integracion entre el oeste de Brasil y el este del
Perd, concluyendo sobre la viabilidad de una ruta més corta entre Brasil y Peru,
siendo mas una posibilidad de integracion entre estas regiones, pero los autores
proponen la necesidad de realizar pactos entre los gobiernos de estos paises, asi
como iniciativas de las autoridades locales, mayormente interesadas en esta

cooperacion.

2.2 Teorias

2.2.1 Integracion binacional

La Carta Magna Brasilefia (CRFB 1988) menciona en el articulo 4°, parrafo unico,
la intencion de Brasil en buscar la integracién sudamericana, consolidando una
comunidad regional. Asi, Mendes (2014) explico en su trabajo las teorias de los
geopoliticos brasilefios, donde menciond la importancia de las ideas del General
Mario Travassos, quien, en sus investigaciones sobre aspectos geograficos de
América del Sur, destacé la necesidad de una integracién regional; Travassos
(1938) en su libro Projecédo Continental do Brasil y en su otro libro (1942)
Introducéo a geografia das comunicacgdes brasileiras, enfatizé la importancia de
integrar el territorio de Brasil con los demaés paises sudamericanos, identificando a
Brasil como responsable por proyectarlas en América del Sur, principalmente por

su extension territorial que es de casi un cincuenta por ciento del subcontinente.
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Por integracion, Serna (2018) afirm6 que los paises que tienen fronteras
comunes buscan la integracion bilateral, con potencial para la multilateralidad en el
caso de mas de dos paises vecinos, en una triple frontera (p.01).

La integracion entre paises existe de diversas maneras, sea politica,
econdmica, social o militar. Asi, Sausi (2012) explico que la cohesion territorial
entre paises de Sudamérica es facilitada por la posicion geogréafica de estos. Brasil
y el Peru son vecinos y tienen la selva amazdnica como punto estratégico regional,
lo que ratifica la necesidad de integracion entre estos paises, sin embargo, el autor
nos presentd esta integracion como fisica, a través de la IIRSA y concluyo que la
integracion entre ambos paises es importante para el crescimiento y desarrollo
economico.

Silva y Silva (2020) explicaron gque la conexion terrestre entre Peru y Brasil
es una oportunidad de consolidar una red de transporte que va a favorecer a la
poblacién local, promoviéndose el crecimiento econémico para las personas y el
consecuente desarrollo social, asi facilitard las comunicaciones regionales a traves
de intercambios culturales ya existentes, pero necesarios para los cambios
comerciales y ocupacion de los vacios demogréficos existentes, trayendo el
desarrollo econémico para los dos paises.

La integracion es vista como una manera de cooperacién entre paises, sea
econdmica, social o politica, a través de relaciones bilaterales, buscandose
beneficios para ambas partes. Andrade y Granziera (2021) explicaron en su
investigacion que con el mundo globalizado las dindmicas mundiales cambian
constantemente en razén de las necesidades sociales, econdmicas o ambientales,
determinadas por actores estatales y paraestatales, asi surgen areas poco exploradas
por los Estados, de esta manera la integracion viene como una solucidn para facilitar
las cooperaciones junto a las regiones distantes, inhdspitas, donde los gobernantes
no alcanzan a imponer las reglas determinantes para el orden estatal, este proceso
afecta directamente la soberania de los paises, principalmente a Brasil y el Pert que
tienen en comun la selva amazodnica, ubicacion de interés internacional (p. 306).

La integracion va mas alla de una simple iniciativa, s un proceso construido
a través del tiempo mediante relaciones bilaterales entre los Estados y que facilita

la ausencia de estos en areas de dificil acceso, promoviéndose el desarrollo para las
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poblaciones locales, sea por factores sociales, econdmicos y hasta ambientales,
como la selva amazonica, que es una cuestion de garantia de la defensa nacional.
Asi, en especifico el eje existente entre Per( y Brasil, como un caso real que fue
analizado como una manera de mejorar la infraestructura existente con la finalidad
de transformarlo en un eje multimodal eficiente, aumentando las relaciones

comerciales existentes.

2.2.2 Los ejes multimodales

Los ejes multimodales fueron conceptuados por Mufioz y Neira (2010) como un
transporte de mercancias realizado como minimo por dos tipos de medios de
transporte, donde el operador, en su origen, utiliza los dos medios para hacer llegar
las mercancias hasta su destino final (p.8). Este tipo de eje puede ser encargado por
solo un operador, llamado Operador de Transporte Multimodal (OTM), responsable
de firmar un acuerdo con la finalidad de hacer llegar la mercancia, valiéndose de
los diversos medios disponibles, entre los paises de origen y destino.

Los medios de transporte son necesarios para tener en consideracion la
existencia de un eje y su trasformacion en multimodal. Asi, en el eje Acre-Peru la
existencia de una carretera, conforme se indicé con el nombre de BR-364, que va
de Brasil con destino al Peru, siendo la principal ruta de enlace del litoral de Brasil
hasta el del Peru.

Las regiones del litoral de estos paises son constituidas por diversos puertos,
entre los méas importantes de Brasil esta el puerto de Santos, conforme explicé Da
Silva (2014), este puerto es estratégico para el continente, siendo el Unico que
soporta un gran volumen de importacion de soya de Brasil para el exterior (p.1),
ademas, es responsable de gran parte de las importaciones brasilefias. Mencionamos
la soya porque fue objeto de observacion en estudios anteriores mencionados,
siendo uno de los principales productos de comercio entre Brasil y China, siendo
ya considerado factor de motivacion para la reduccion del costo de transporte a

través de la conduccion de la produccion por el lado del Pacifico en el Peru.
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2.2.3 Modelos de desarrollo nacional

Mejia y Franco (2007) especificaron cuatro modelos de desarrollo para la region
latinoamericana: el keynesiano (estado de bienestar), la sustitucion de las
importaciones, el neoliberal y la planificacion econdémica central (p.474-476).

El modelo keynesiano (estado de bienestar) fue definido por la teoria general
de ocupacion, donde las tasas y las finanzas se relacionan con factores como entrada
de capital, gastos, economias e inversiones, mas que por los costos, reconociendo
las tasas de ocupacion como primordial para la prosperidad de un pais y de
desarrollo humano.

En la sustitucién de las importaciones fueron relacionados los tipos de
importaciones de la region, con la modernizacion y la pérdida de oportunidades con
exportaciones de bajo valor agregado, causando reducido crecimiento econémico
de la poblacién y aumento de la pobreza.

El modelo neoliberal fue definido por diversas formas de interacciones de los
individuos, donde surgen las prestaciones de servicios como mercancias, 0 sea,
generando negociaciones para los individuos en contratos, con la idea de
liberalismo de la competencia privada.

La planificacion econdmica central se destaca por la interferencia maxima del
Estado, propietario de la economia de los paises, organizando todo lo relacionado
al mercado econdmico, no hay libre competencia y es elegido por los paises que
tienen el comunismo como base de sus decisiones politicas.

Fonseca (2019) explico los modelos de desarrollo basados en el
medioambiente, pues ademas de los modelos tradicionales, anteriormente
explicados, existe una preocupacion por la preservacion ambiental y la evolucion
de los modelos de desarrollo con este enfoque existe desde el inicio del proceso de
globalizacion mundial (p.2). De esta manera, se evidencié una combinacion de la
preocupacion por el desarrollo humano, que busca mejores oportunidades de vida
para los individuos, con una preservacion del medio ambiente y de acuerdo con el
territorio, resultando en el modelo de desarrollo local, que fue elegido como el méas

adecuado para la presente investigacion.
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2.3 Marco conceptual

Carretera Interoceanica

Es la carretera construida entre Brasil y el Peru, con la finalidad de conectar los dos
oceanos del continente. Actualmente, funciona como la principal ruta comercial
entre estos paises y responsable de mantener la integracion entre las regiones de
frontera, principalmente de la Amazonia, donde Brasil y Per( son parte del Tratado

de Cooperacion Amazénica (TCA).

Corioy Acre
Corio esté ubicado en la Punta de Bombon (Arequipa), donde hay la intencion de
construir un megapuerto, conforme Gomez, Elvis Jump (2014). Y Acre es un estado

de Brasil que hace frontera con el Perd.

Consejo Suramericano de Infraestructura y Planeamiento (COSIPLAN)
Es responsable por planear la agregacion de las regiones de Ameérica del Sur,

buscando el crecimiento y desarrollo econémico y social.

Desarrollo y crecimiento econdémico

Ortiz, Sénchez, Ferrer y Cartay (2020) sostienen que el desarrollo econémico es
formado por otros tipos de desarrollo, tales como: social, humano y sustentable. Sin
embargo, estos autores concluyeron que el desarrollo econémico es un conjunto de
transformaciones capaces de proporcionar a la sociedad el bienestar, de otro lado,
el crecimiento econémico es el aumento de la ganancia, del precio de las
propriedades y labores, del aumento de la productividad de una nacién o de una
sociedad, esto genera que el Gltimo esta relacionado con el Producto Interno Bruto
(PIB) de un pais, que es un indice para establecer el nivel de crescimiento de la
economia y, consequente, mejoria del estado de bienestar de los ciudadanos,
aumentando su capacidad de compra y de realizaciobn de negociaciones,

incrementando el desarrollo nacional.
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Defensa nacional
Para Brasil, la defensa nacional fue caracterizada en la Politica de Defensa Nacional
(PDN) como la utilizacion de los medios militares en la basqueda de la manutencion

de la soberania de una nacion (Ministerio de Defensa, 2012, p.24).

Desarrollo nacional y desarrollo social

El primer concepto es consecuente de planeamientos por los cuales los paises pasan
por resultados favorables que proporcionan mejores condiciones economicas para
los ciudadanos y aumento de la sensacion de bienestar social. (Valdez, 2022). Y el
desarrollo social esta directamente enlazado con mejores posibilidades de ascension

social de los ciudadanos de manera sostenible. (Pilar, 2022)

Ejes de transporte y multimodales

Laxe (2005) explico que los puertos tienen estructuras con la finalidad de adecuar
los transportes maritimos con los terrestres y caracteristicas que los diferencia por
su posicion estratégica y capacidad de carga. Son clasificados en tres generaciones;
puerto Corio fue seleccionado como de tercera generacion pues constituye nodos
gigantes dentro de una compleja trama de productores y distribuidores,
desarrollando una malla de conexiones de transportes. Los ejes multimodales son
los que utilizan diferentes tipos de transportes (maritimo, carretera y ferrocarril),
ademas de una relevante red logistica, adecuada al desarrollo local sostenible,

beneficiando a otros paises para sus actividades comerciales.

Integracion binacional

Es la relacion existente entre paises con politicas de cooperacion que tienen temas
importantes para ambos, pueden ser creadas aprovechandose la proximidad
regional, por problemas compartidos en las fronteras, por necesidad de recursos de
determinadas regiones con similitudes econémicas, y hasta por ideologias politicas
(Serna, 2018).
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Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Regional Suramericana
(1IRSA)
Conforme COSIPLAN (2011), la IIRSA fue el debate realizado por las naciones de

sudamericanas con la finalidad de promover la cohesion territorial del continente.

Megapuerto

Es un puerto que puede recibir buques de gran capacidad, como los Ultra Large
Vessels, ademés de tener un soporte logistico que facilita la integracion del
territorio con el océano, conforme Elvis Jump (2014), la region de Corio tiene

caracteristicas adecuadas para edificar un megapuerto.

Politicas publicas
Son resultantes de relaciones y demandas sociales con las decisiones de los

gobiernos, buscando una solucién para los problemas encontrados. (Valdez, 2022).

Relaciones internacionales

América del Sur vivencia cambios ideoldgicos donde existen politicas entre derecha
e izquierda en la region. El Ministério das Rela¢Bes Exteriores (MRE) do Brasil
(2022), describe que el pais desarrolla, asi como el Perd, un modelo pragmatico, o
sea, independientemente de la ideologia politica, mantiene relaciones bilaterales

con las naciones sudamericanas.

Seguridad nacional
Este concepto describe como un Estado asegura la proteccion de su soberania, su
paz y estabilidad interna, contra las posibles amenazas existentes, por medio de los

diversos mecanismos institucionales existentes. (Valdez, 2022).

Unién de las Naciones Suramericanas (UNASUR)
La sigla describe la institucion responsable por discutir la cohesién de las naciones
sudamericanas y busca proponer politicas publicas con la finalidad de desarrollo

regional, conforme MRE, 2011.
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CAPITULO 111

Metodologia de la investigacién

La investigacion, conforme Vargas Beal (2011), es un procedimiento que tiene
como fundamento obtener nuevos conceptos de acuerdo con una situacion
existente. Estas pueden basarse en la experiencia del investigador (empiricas),
estudiadas de acuerdo con las teorias (teéricas), realizadas con las teorias y
experiencias (tedrico-empiricas) y con enfoque solamente en la solucion de

problemas (aplicadas) (p.10).

3.1 Enfoque de investigacion

El enfoque cualitativo esta relacionado a la busqueda profundizada de
informaciones para el analisis, principalmente con la obtencion de informes por
medio de cuestionarios u observaciones de eventos. Es decir, una vision
epistemoldgica del autor y basada en inquietudes registradas por los estudios de
problemas sociales, econdmicos y de seguridad de caracter subjetivo que llevaran
a discusiones y conclusiones tedricas personificadas.

Asi, a partir del andlisis de las posibilidades de realizar la construccién de un
puerto que puede promover el desarrollo y facilitar la integracién regional, trayendo
oportunidades para las industrias del Peru, Brasil y Bolivia, se busco en las
referencias y entrevistas, respuestas a esta posibilidad actual, por medio de una
evaluacion interpretativa de las informaciones obtenidas. Por presentar las
siguientes caracteristicas, el modelo seleccionado fue el cualitativo: estar basado en
pesquisas con enfoque en las ciencias sociales, de modo inductivo y no mensurable,
considerando Flick (2007) con el método cualitativo biogréafico, explicando que este
enfoque de investigacion esta relacionado con las ciencias sociales, destacando los
eventos ocurridos en la pluralizacion de los mundos vitales (p.15).

Vargas Beal (2011) defini6 la investigacion cualitativa como la que utiliza
sus herramientas disponibles, observando subjetivamente la realidad, analizandose
las caracteristicas que incrementan calidad a la investigacion. Esta metodologia
produjo como resultado, categorias determinadas en el Capitulo IV y un enlace de
la estructura con el sistema evidenciado entre las partes y el todo, presentes en la
situacion estudiada (p.21).
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Hernandez Sampieri y otros (2014) ratificaron los conceptos anteriores sobre
el enfoque cualitativo, utilizando este modelo con la recoleccion y la interpretacion
de las informaciones obtenidas, consolidando las cuestiones a investigar que
Ilevaron al investigador a una interpretacion de la realidad, pasando por un ciclo de
preguntas que fueron hechas en todos los momentos necesarios (p. 08).

Izcara Palacios (2014) considerd que la investigacion cualitativa fue basada
en los discursos y acciones humanas de como se interpreta el mundo, este enfoque
buscé la cotidianidad de las personas, sus actividades, costumbres, o sea, la realidad
interpretada conforme a la observacion realizada por el investigador (p.27).

Gialdino (2006) describid el quehacer del investigador cualitativo: explico
que la investigacion cualitativa observa situaciones tradicionales que pasan en la
sociedad, analizando sus consecuencias Yy reflejos, proponiéndose soluciones que

buscan modificar la realidad (p. 4).

3.2 Tipo de investigacion

La investigacion aplicada, conforme las teorias de Vargas Beal (2011), afirmando
que de la busqueda del conocimiento se originaran ideas o actividades para resolver
Obices existentes, asi fue sostenida una propuesta al término del presente trabajo
(p.106). Las conclusiones aportadas con relacion a las metas general y especificas
llevarédn a proponer un modelo de desarrollo econémico para Brasil y el Perq,
basada en la viabilidad de construccion de un eje multimodal entre puerto Corio y
Acre, observandose los diversos beneficios que este proyecto podra traer a la

sociedad de estos dos paises.

3.3 Método de investigacion

El método hermenéutico con la interpretacion fue utilizado, observandose las partes
del eje multimodal como actores de la investigacion, conforme a las teorias
explicadas por Vargas Beal (2011): son los métodos que buscan llegar a
conclusiones, mediante observaciones e interpretaciones, relacionandose las partes
del proceso con el todo de manera macro y micro. Asi, el sentido se construyd con
la busqueda de la estructura existente en la realidad y con soporte en las teorias
estudiadas por autores descritas en los antecedentes del presente proyecto, de

acuerdo con lo interpretado (p.30).
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Asi, a partir de lo observado con relacion a la actual situacion existente en el
eje del Perl al Acre, con el plan de edificacion portuaria en Arequipa, llamado
puerto Corio y con las restricciones de transporte de mercancias entre Brasil y
China, se realiz6 un estudio visando la posibilidad de la construccion del eje
multimodal entre Corio-Acre, concluyéndose sobre las oportunidades que un nuevo

modelo de desarrollo podré traer a las poblaciones de estos dos paises.

3.4 Escenario de estudio

Arequipa y Madre de Dios, regiones de Per, y la frontera de Acre, en Brasil, fueron
estudiadas y se aprovechd la oportunidad de justificar el presente estudio con la
posibilidad de integracion hasta la conca del Atlantico (puerto de Santos), por
medio del eje Interoceénico. Estas regiones hacen frontera y ligazon estratégica
entre los dos océanos, son importantes para el transporte de la produccion de Brasil,
tanbién de otras naciones sudamericanas, para el océano Pacifico y desde alli a
China, como también para la produccion de los paises del Pacifico para la costa del
Atlantico, donde el camino es mas corto hacia Europa.

La situacion actual estuvo basada en los hechos existentes, en las politicas
publicas de integracion y en los datos de la realidad comercial del Per( y Brasil, por
lo que el escenario fue restringido a estos paises, especificamente a las regiones
mencionadas, con la busqueda de informaciones en las autoridades competentes, en
embajadas y ministerios de infraestructura, ademas de entrevistas con estudiantes

especializados en el proyecto de construccion del puerto Corio.

3.5 Obijeto de estudio
Los estudios cientificos, conforme Vargas Beal (2011), pueden tener un objeto a
ser desarrollado solamente considerando las ideas, no observando la realidad; pero
es adecuado que una investigacidn sea con un objeto conceptual y empirico (p.77).
Izcara Palacios (2014) propone que la respuesta al problema existente en la
investigacion se obtiene con el analisis del objeto a ser estudiado (p.33). Asi, el
objeto del trabajo realizado fue teorico-empirico con la busqueda de la
potencialidad del eje multimodal Corio-Acre, en el &mbito de la conexidn entre Per(
y Brasil, consolidando una propuesta con un modelo de desarrollo econémico para

esta region.
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3.6 Observable(s) de estudio
La solucion del objeto de la investigacion utilizo la observacion, con las preguntas
de investigacion y las actividades desarrolladas, de acuerdo con las teorias de
Vargas Beal (2011, p. 44).

Asi, fueron planteados los siguientes observables:

a. Los fundamentos que justifican la realizacion de politicas de integracion
binacional entre Per( y Brasil;

b. Las teorias geopoliticas que nos muestran la importancia de la region y de
su integracion;

c. Las teorias sobre desarrollo econémico, buscando la manera mas adecuada
para reallizar la integracion binacional de la region;

d. Las acciones de los gobernantes, de acuerdo con las condiciones
econdmicas y sociales existentes.

e. Los estudios realizados con la posibilidad de construccion del puerto Corio
y de un eje multimodal entre Perd y Brasil; y

f. Las oportunidades de desarrollo comercial con paises del oriente y
occidente, con prioridad en China, a través de la construccion del eje multimodal
Corio-Acre.

3.7 Fuentes de informacion

Las fuentes fueron seleccionadas de acuerdo con las teorias de Vargas Beal (2011),
tales como: estudios realizados, empresarios, autoridades, proyectos existentes (p.
82). De acuerdo con Gialdino (2006), una investigacion cualitativa debe utilizar una
serie de herramientas con el fin de solucionar el problema definido, basandose en
la experiencia del autor (p. 2).

Por ello, fueron empleadas como fuentes de informacion:

Primarias: entrevistas con representante de la embajada de Brasil, autoridades del
gobierno del Peru y responsables por el proyecto de construccion del puerto Corio.
Secundarias: proyectos existentes de construccion del puerto Corio, politicas de
integracion regional, investigaciones de los resultados comerciales entre Brasil,

Per( y China.
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3.8 Técnicas e instrumentos de acopio de informacién

Las cualitativas son las técnicas mas comunes destacadas por Vargas Beal (2011) y
utilizadas en el presente estudio fueron: observacion directa del terreno existente,
registro del discurso de expertos en los temas de investigacion, indagacion
documental, entrevistas realizadas con diversos expertos y grupos de participantes,
ademaés de actividades como participacion en congresos y visita programada (p. 82).
Asi, la presente investigacion utilizé también las preguntas semiestructuradas, con

estudios de documentos, que ayudaron a consolidar los datos.

3.8.1 Técnicas

La realidad investigada fue identificada, aprovechandose los proyectos existentes
sobre la construccién del puerto Corio, el eje existente entre el Perl y Acre y la
viabilidad de la construccion de un ferrocarril entre estas regiones, utilizandose los
conceptos normativos de las politicas de integracion binacional entre Brasil y Peru,
observaciones en el campo de estudio y técnicas de entrevistas.

De esta manera fueron utilizadas, ademas de la revision de las bibliografias
existentes, las guias de observacion y entrevistas a través de las guias de entrevistas
semiestructuradas, buscandose informaciones basadas en las experiencias de los
estudiosos en los temas del proyecto de construccion del puerto Corio y en las

autoridades de Brasil y Peru.

3.8.2 Instrumentos

El estudio utiliz6 observacion por medio de las guias, preguntas semiestructuradas
para realizacion de entrevistas y blsqueda de documentos, manteniéndolos
registrados cuando posible, con aportes a las situaciones en las regiones de
Arequipa, Ifapari y Acre, con relacion a la infraestructura existente. La guia de
entrevista fue aplicada por videoconferencia o por citas solicitadas a las autoridades
locales del Perl en Lima. Y el registro de documentos fue resultado de las

actividades anteriores.

3.9 Acceso al campo y acopio de informacion
Fueron realizados de acuerdo con el tiempo determinado para la investigacion y con

los recursos disponibles.
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3.9.1 Acceso al campo

La embajada de Brasil en Lima fue utilizada como contacto para la realizacion de
entrevistas y participacion en congreso, el Centro de Altos Estudios Nacionales -
CAEN, apoyo en solicitud para realizar entrevistas con las autoridades de Arequipa
y con observaciones de los grupos de estudios de la Maestria en Desarrollo y
Defensa Nacional en las regiones de Arequipa e Ifiapari, asi como por correo
electronico tomar contacto con los estudiantes e ingenieros responsables del

proyecto antes citado.

3.9.2 Acopio de informacién
La juncion de los datos se hizo de acuerdo con la disponibilidad de los participantes
y orientado por las teorias de Hernandez Sampieri y otros (2014, p. 396). Asi, se
realiz6 por medio de entrevistas las siguientes guias:

- Embajada de Brasil.

- DIRINTEMAR.

- Ministerio de Agricultura de Brasil.

- Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Perd.

- Estudiosos del proyecto puerto Corio.

- Autoridades regionales.

3.10 Meétodo de analisis de informacion

Fueron realizadas tres etapas: simplificar y categorizar las informaciones, bien
como redactar el informe de resultados. La simplificacion consolido las
informaciones mas importantes con el fin de canalizar la utilizacion mas adecuada
del método. Las categorias fueron las palabras claves mas utilizadas para responder
a los objetivos y verificar los problemas mas relevantes. Por ultimo, en el Capitulo
IV mediante la confrontacion de las informaciones se permitio la interseccion de

ideas obtenidas con la triangulacion, sistematizando el andlisis cientifico.
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CAPITULO IV

Anélisis y sintesis

4.1 Descripcion narrativa
La descripcion considerd los objetivos planificados para este estudio como
subtitulos del presente capitulo, lo que facilito el analisis sin la pérdida del enfoque

de la investigacion, orientando al autor segun el mapa mental abajo descrito.

Las condiciones economicas y sociales que presentan las
zonas que conformarian el eje Corio - Acre y que
benefician a Pert y Brasil

Fundamentos tedricos y normativos que soportan la Lainfraestructura, potencialidades y las limitaciones,
existente en Perd y Brasil

potencialidad del eje multimodal entre Corio - Acre en
el marco de la integracion binacional entre Per y Brasil

Las ventajas del eje multimodal entre Corio - Acre como
modelo del desarrollo nacional de Brasil y Peru

Figura 3. Anélisis Integracion Brasil-Peru.

Fuente: propio autor.

Para esta ejecucion realizamos en la primera parte un analisis de las teorias
geopoliticas de Brasil y del Pert, confrontando los puntos comunes a estas, con la
finalidad de obtener una idea que motive a las autoridades de los dos paises
establecer politicas o procesos que contribuyan a la integracion binacional. En
complemento se realiz6 una comparacion de las leyes que hacen aportes a las
iniciativas de integracion en ambos paises.

Asi, conforme lzcara (2014), concluir sobre los datos debe ser considerado en
el estudio como resultado de la interpretacion para desarrollar un conocimiento
coherente y uniforme (p.53). Vargas (2011) sugiere que debe ser la fase del trabajo
que interpreta, detalladamente, los datos obtenidos, solucionando las preguntas de
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investigacion (p. 67). Al final, el investigador hace la ordenacién de los datos,
verificando los nuevos conocimientos que la interpretacion del resultado trajo para
cumplir con las metas relacionadas al comenzo del estudio investigativo.

En la secuencia, despueés de la presentacion de las teorias y leyes, se realizo
un analisis de las situaciones de la economia y de la sociedad que presentan las
zonas que conformarian el eje Corio-Acre y que benefician al Per( y Brasil,
determinandose las facilidades observadas para potencializar el incremento del eje
multimodal con las inversiones necesarias.

Enseguida, se analizaron los aportes generados por la infraestructura,
potencialidades y limitaciones, existentes entre Per( y Brasil, que posibiliten la
integracion de estos paises y las necesidades de infraestructura binacional para
atender a las demandas de comercio entre Brasil, Peri y China, consolidando el
analisis de las informaciones con las ventajas del eje multimodal entre Corio-Acre
para el consecuente desarrollo de las naciones involucradas en este proyecto.

En definitiva, las potencialidades del eje multimodal entre Corio-Acre como
modelo de desarrollo nacional en la busqueda de la integracion binacional,
respondiendo a las dudas existentes en la investigacion y a las metas selecionadas,
generando un conocimiento consolidado para formular una propuesta que sustente
la potencialidad del eje multimodal Corio-Acre como modelo de desarrollo

nacional dentro de la conexién binacional.

4.2 Fundamentos tedricos y normativos que soportan la potencialidad del eje
multimodal entre Corio-Acre en el marco de la integracion binacional
entre Pera y Brasil

El presente estudio presentd un historial de relaciones bilaterales entre Brasil y

Perd, desde la creacion del OTCA hasta los afios recientes con la consolidacion de

del corredor terrestre bioceanico con la carretera, etapa de la IIRSA. De acuerdo

con De Lima (2014), en la década de 1990 hubo una convergencia entre los
presidentes sudamericanos con ideas de integracién en la region (p.30), como vimos
ya existian estas teorias desarrolladas por algunos geopoliticos, entre ellos

Travassos, en Brasil.
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De Lima menciono que en 2004 fue fundada la Comunidad Sudamericana
de las Naciones, posteriormente llamada de Unién de Naciones Suramericanas
(UNASUR), visando la integracion del MERCOSUR (Mercado Coman del Sur) y
del CAN (Comunidad Andina de Naciones). Estas iniciativas fueron con enfoque
en el comercio regional, donde observamos la busqueda del crecimiento econémico
regional, por medio del incremento de las relaciones comerciales.

En las iniciativas regionales de integracion tenemos a Brasil presente en el
MERCOSUR vy al Pert en la CAN; geopoliticamente, el primero con el dominio de
la cuenca del Atlantico Sur y el segundo con la cuenca del Pacifico. Pero, lo que
diferencia al Perd de los demaés paises del Pacifico es la centralidad de su ubicacion
en América del Sur, la frontera comdn de la Amazonia con Brasil y su capacidad
de salida al Atlantico por el rio Amazonas. Estos fueron algunos aspectos
mencionados por Contreras (2021), expresando las potencialidades del Perd como
un pais con vocacion para talasocracia y telurocracia (p.20).

Asi, la integracidn entre Brasil y Peru es una consecuencia de sus posiciones
geograficas que sostienen las principales riquezas de la region y un enlace entre las
dos cuencas del continente, lo que impone un gran potencial de desarrollo para la
integracion entre ambos paises. También se verifico que los disociadores
geogréficos, segun Travassos (1938), son obstaculos para la unificacion regional,
estos son reducidos en el territorio brasilefio y peruano, principalmente por la
existencia de la carretera Interoceanica.

La conexion entre Brasil y Peru es parte del TCA y de la UNASUR, sin
embargo, estas relaciones encuentran un punto geografico de referencia en la
frontera de Assis, Brasil e Ifiapari, Peru, donde empieza la carretera Interoceanica

entre estos pal'ses.

o

Figura 4. Carretera Interoceanica Assis Brasil - Ifapari.

Fuente: Wikipedia. Ruta Interoceanica Brasil-Peru.
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En este contexto, los fundamentos tedricos seleccionados fueron los
existentes en teorias de estudiosos de Brasil y el Perd, se hizo una revision de las
teorias de Travassos, considerando a este geopolitico precursor de los estudios de
Brasil, influenciador de generaciones y del doctor Jaime Raul Castro Contreras, con
sus publicaciones en el Per( y conversaciones personales, haciendo una exposicion
de las teorias de estos autores sobre las proyecciones para sus paises en la region,
lo que posibilitd descubrir sus retos y seleccionar los objetivos comunes, que son
potencialidades para motivar el incremento en la integracion entre Brasil y Peru.

Los estudios del ingeniero Elvis Jump Gdmez sobre la construccion del
puerto Corio en la region de Arequipa, Perd, que el experto explico en diapositivas
y en la entrevista realizada con el autor, sobre la importancia de esta realizacion
para la promocién del desarrollo nacional del Peru, asi como para el incremento de
la integracion con Brasil, principal pais exportador de granos a China en la region.

La comparacion de las normas de Brasil y el Per(, asi como las politicas
nacionales existentes y que son motivadoras de la conexién de esta region para la
promocion del desarrollo sudamericano, también fueron parte del analisis.

Por ultimo, se hizo una triangulacion de las teorias consolidadas de los
expertos, con las entrevistas realizadas y las leyes y politicas publicas existentes, lo
cual posibilité la construccion del analisis sobre la potencialidad, en el marco legal
y teorico, del eje multimodal Corio-Acre para la consolidacion de la integracion de

Brasil y Perd.

4.2.1 Las teorias geopoliticas de Travassos
Travassos demostré su preocupacion por la necesidad de integrar el territorio
nacional, buscando mejorar un plan vial que se llevaria a cabo y llamar la atencion
sobre su urgencia. Estas ideas las lanzé Mattos (1997) en sus obras, caracterizando
a través de citas que Travassos fue quien lo influencid, mencionando que Travassos
ya tenia una idea consolidada sobre los nudos de descenso de los Andes, con la
integracion de Brasil y su interiorizacion hacia el este. (p. 18)

Mattos observo que el interior del territorio nacional estaba articulado otras
naciones sudamericanas, retomando la idea de lineas de menor resistencia marcadas

por los nudos mencionados por Travassos. Este supuesto seria el impulso necesario
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para desarrollar la integracion sudamericana, apoyandose en el creciente desarrollo
de tecnologias dirigidas al sector transporte.

Golbery do Couto e Silva (1911-1987)* cit6, en su obra, ideas dirigidas a la
integridad nacional y la posibilidad de ocupacion efectiva de todo el interior?
brasilefio, explicando que articular la base ecuménica nacional significaba llenar los
vacios demograficos del territorio; partiendo de la costa, esta idea también fue
pensada por Travassos, con motivo de la referencia a la necesidad de realizar la
marcha hacia el oeste brasilefio.

A modo de ejemplo, la Amazonia tiene facilidad de penetracion de influencias
oceanicas, lo que significa que el mar facilita el ingreso al interior del territorio
nacional, siendo una vulnerabilidad para la seguridad del pais. De esta forma, los
militares intensificaron el asentamiento en la Amazonia, buscando los rios
conectados al océano Atlantico como prioridad para la consolidacion de la
ocupacion humana en la region.

Ya citados los estudios de Golbery llamaran la atencion sobre las regiones
que Travassos consideré mas importantes en América del Sur, llaméandolas incluso
como “regiones geoestratégicas”, cuyo dominio seria vital para la proyeccion de un
pais como potencia regional. Consciente de ello, Travassos mostré su mayor
preocupacion por la cuenca del Plata, dominada por Argentina, por sus enlaces de
ferrocarriles con las naciones de esta zona (Chile, Paraguay, Uruguay y Bolivia).

Esta conclusién de Travassos identifica la transposicion de la idea de
“heartland”, algo asi como “corazén de la tierra” en traduccion libre, postulada por
Halford John Mackinder (1861-1947), por la idea de “el corazén de Sudamérica”.
Asi lo menciond la idea de Mackinder sobre el pais que gobernara la parte este de
Europa, tendria el control del corazon del mundo, considerando esta region la mas
importante, asi como estratégica para el dominio del poder terrestre.

Mirando los mapas, parece que Mackinder destacé el “area de pivote” como

siendo el “Heartland”, es decir, el “Corazon del Mundo”, quienquiera que dominara

1Golbery do Couto e Silva fue un importante geopolitico y estratega brasilefio, idealizando su teoria
de la “Maniobra estratégica”; fue responsable de la transicion politica brasilefia a la democracia
multipartidista. Sin embargo, es considerado polémico en el &mbito académico, por su actuacion al
frente del Servicio Nacional de Informacion (SNI).

Hinterland, segin Mackinder, seria el espacio periférico al mas importante llamado heartland.
(Mello, 1999, p. 19).
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esta region, llamada Eurasia, tendria control total sobre el resto del mundo. En el

mapa 2 se observd que Travassos, haciendo una analogia con la teoria de

Mackinder, identificé la region delimitada por Santa Cruz de la Sierra, Cochabamba

y Sucre como el “corazén” de América del Sur.

Mapa 1: El mundo de Mackinder (1904)

Modelo geopolitico, la teoria de Mackinder

influyd6 en los posteriores, como el
estadounidense Nicholas Spykman. Segun
Mackinder, el corazon del poder mundial es
la llanura euroasiética (resaltada en el mapa
como "Area de pivote" y luego redefinida
como "Heartland™). Para Mackinder, el pais
que domine y logre explotar el potencial de
Heartland sera capaz de dominar toda Eurasia
y desde alli, dominar el resto del mundo
(resaltado en el mapa con la media luna

insular - “Insular crescent’)

Mapa 2: Travassos (1938)
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El “Corazon de Sudamérica”, segun

Travassos.

Figura 5. Comparacion de los mapas de Mackinder y Travassos.
Fuente: Mapa 1 - Mello (1999, p. 48). Mapa 2 - Travassos (1938, p.26). Figura

elaborada por el propio autor.

Segun Travassos, esta region es estratégicamente importante para Brasil y

debiamos dominarla, ya que serviria como puerta de entrada entre el Pacifico y el
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Atlantico, ademas de enlace entre las cuencas del Amazonas y de la Plata, areas de
mayor riqueza natural en el subcontinente. Asi, quien dominara esta region
dominaria Sudamérica, haciendo una analogia con la teoria de Mackinder.

La gran amenaza, segun Mackinder, era la posibilidad de una alianza entre
"Rusia y Alemania”, que casi se materializé con el Pacto germano-soviético, segun
el cual estos paises ganarian en profundidad capacidades de defensa y poderio
maritimo, conquistando la fimbria (litoral), ganando acceso y control de los mares.
A partir de esta premisa, Hitler intentd dominar el "Heartland", después de la 22
Guerra Mundial, siendo impedido por EE. UU., utilizando la geoestrategia de
contencion derivada de la Teoria de las Franjas de Spykman. (Myamoto, 1995,
p.32)

La gran amenaza, para Travassos, fue la creciente influencia de Argentina,
a través de la conexion terrestre de Buenos Aires con Santiago, en Chile, y La Paz,
la capital boliviana, considerando el dominio que los argentinos tenian en la region

del “corazon” de Sudamérica. (Travassos, 1938, p. 16)
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Figura 6. El enlace ferroviario entre Argentina y las demas capitales sudamericanas
Fuente: Travassos (1938, p.17).
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La figura anterior muestra claramente, en el mapa sudamericano de la época,
la influencia que Argentina tuvo en el subcontinente. Se observaron los enlaces
ferroviarios argentinos con Asuncién, La Paz y Santiago, destacando el dominio
argentino sobre la region, donde este pais ya habia materializado lo que para Brasil
aun estaba en el papel, bajo el suefio de proyectos no realizados, que eran las
conexiones transcontinentales.

Otra teoria observada es sobre el poder de EE. UU. en Sudamérica,
Mackinder (1904) mencioné el dominio bioceénico de este pais, ademas de la
influencia sobre el Canal de Panama abordada por Travassos (p.436-437).

Las palabras de Travassos ratifican la influencia de Mackinder en su
pensamiento, donde el desarrollo de los EE. UU. fue relatado por ambos,
combinando su control potencial sobre los océanos Atlantico y Pacifico,
controlando la division del mundo entre oriente y occidente.

El ndcleo de las ideas de Travassos fue descrito de acuerdo con los factores a
sequir:

1. Integracion del territorio nacional, aprovechando las posibilidades del
espacio geografico brasilefio, buscando la “Marcha al oeste brasilefio”.

2. La expansion de la integracion nacional a regional, restringiendo la
influencia argentina sobre el “corazén sudamericano”.

3. Reduccion de la llamada influencia “yanqui”, a través de una mayor

integracion.

4.2.2 Las teorias geopoliticas de Contreras
En su libro Geopolitica de la Republica 200 afios después, Contreras (2021) explicd
el potencial que el Peru posee por su ubicacion estratégica y geopolitica, pero hizo
criticas a las politicas mal realizadas desde la consolidacion del territorio peruano,
sufriendo con la reduccidn considerable de sus tierras, hasta las debilidades del
Estado con la corrupcién evidente.

Al considerar las oportunidades, el autor destacO la vocacion maritima y
terrestre del Peru, por sus dimensiones terrestres y por la extension de su litoral, con
recursos naturales favorables para el desarrollo hegemonico del pais como depositto

comercial con Asia, por su vocacion portuaria, ademas de su interiorizacion
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terrestre en América de Sur, facilitando enlaces terrestres con otros paises, como
Brasil.

Contreras también destaca la vocacion bioceanica del Perd, con dos salidas al
mar, realizando asi un enlace entre los océanos Atlantico y Pacifico, garantizado
por la proyeccion internacional del rio Amazonas, con naciente en territorio

peruano, pasando por Brasil y con desagle en la cuenca del Atlantico.

Jaime Castro Contreras e

Figura 7. Valor geopolitico y geoestratégico del Peru.
Fuente: Contreras (2021).

con este mapa, Contreras enumerd los siguientes valores geopoliticos y
geoestratégicos del Peru:
1. Integrante del litoral Pacifico.
Ubicacién central en Sudameérica.
Desarrolla actividades agricolas en los 12 meses del afio.
3000 km de acceso directo al mar.
Con Brasil une dos océanos y los continentes en sus puntos extremos.
Posee 84 microclimas y gran biodiversidad.
Con presencia en la Antartida.
Conectado a las cuencas del Orinoco, Amazonas, Titicaca y Del Plata.

© © N o g bk~ w DN

Cuenta con el 5% de agua dulce del mundo.
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10. En su territorio se desarrollan culturas que domestican animales,

vegetales y minerales.

11. Tiene aceso al Atlantico por medio del rio Amazonas. (p.34)

En conversaciones con el autor, se observo su conocimiento macro y micro
sobre los problemas de América de Sur, con extenso curriculo en el area académica
y vida pablica dedicada a la solucion de los estudios nacionales y regionales, el
autor abordd conceptos defendidos por geopoliticos brasilefios, donde desde la
década de 1950, estudiosos ya apuntaban la voluntad de brasilefia de llegar al Este,
como ejemplo con el traslado de la capital de Brasil, estratégicamente, al centro del
territorio brasilefio, hoy la capital Brasilia.

Contreras aln destaca gque esta integracion se manifestd con la construccién
de carreteras desde Brasilia a los paises vecinos con los cuales limita Brasil, de
hecho, este plan fue motivado por los gobiernos militares y los principales
geopoliticos de la fecha: Travassos y Golbery.

Hoy existe la constatacion de una creciente de inversiones en obras de
infraestructura en Brasil, si habian problemas en la integracion con Acre, lo que
resultaba en una falta de uso de la carretera Interoceanica, hoy eso esta parcialmente
solucionado, teniéndose en cuenta que el gobierno Federal de Jair Messias
Bolsonaro, por medio del Ministerio de la Infraestructura de Brasil, con el liderazgo
del ministro Tarcisio de Freitas realiz6 la obra del puente del Abund, sobre el rio
Madeira, integrando el Acre al resto del pais, que conforme el Portal Rondénia
(2022) va a promover el desarrollo regional.

Contreras explico en sus orientaciones realizadas que, en los afios noventa,
con el presidente Fernando Henrique Cardoso, las carreteras se encontraban en las
fronteras de Brasil listas para integrarse con los vecinos sudamericanos, pero el
costo del proyecto consider6 inviable la ejecucion, promoviéndose la idea de una
integracion regional, que paso a ser llamada IIRSA.

Con la vision nacional y regional de Contreras se concluyo que las teorias
geopoliticas son importantes para el desarrollo, no solo del Perd o Brasil, sino

también del continente.
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4.2.3 Hacia: Los estudios de Elvis Jump
El ingeniero Elvis Jump participo directamente en la planificacion de la idealizacion
del proyecto inicial de construccion del puerto Corio. Actualmente, desempefia la
funcidén de gerenciar y promover inversiones privadas en el Gobierno Arequipefio,
es un defensor de la necesidad de integracion binacional con Brasil por medio del
desarrollo de un eje multimodal por la carretera Interoceénica existente, conforme
a la entrevista realizada el 19 de septiembre de 2022 explicé las facilidades de este
eje. La mas importante es que por ya existir la carretera, la construccion de un
ferrocarril se facilitard, por acompariar el trayecto de esta y por ya tener licencias
ambientales en esta region, lo que es un argumento para no ser construida una
carretera mas al norte.

Entre los principales aspectos abordados por Elvis Jump, se destacaron los
siguientes puntos:

1. Potencial de la profundidad del mar en la region de Arequipa, por tener 30 m
lo que facilitard la llegada de los buques de gran capacidad de carga,
incrementando el transporte de carga en la cuenca del Pacifico, con mas
eficiencia que el puerto chileno de Mejillones;

2. Promocién del liderazgo del Peru delante de los demas paises de la region
como un pais con capacidad para ser un hub logistico regional, o sea, recibir
carga de los paises asiaticos y transportar carga de América del Sur para Asia.

3. La consolidacion de la construccién del puerto Corio es cuestion de maxima
importancia para el desarrollo nacional, promoviéndose también el
crescimiento de Arequipa, con la construccion de un aeropuerto internacional
e implementacion de una ciudad planeada para recibir inversiones extranjeras.

4. Con relacion a la frontera de Brasil con el Per, el ingeniero menciona ser una
oportunidad de desarrollo local por tener la posibilidad de construccion de un
ferrocarril con enlace de oportunidades de negocios para las regiones de Acre
y Madre de Dios.

5. La construccion del ferrocarril es un complemento a la infraestructura
existente de la carretera Interoceanica que tiene dificultad para transporte de
carga de gran capacidad, por su ancho no soportaria el transporte de estas
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cargas, al disponer de un ferrocarril Brasil tendra capacidad para transportar

toda la produccion de soya brasilefia que va para China.

4.2.4 Analisis comparativo entre las teorias de Travassos, Contreras y Elvis Jump

Los aspectos comunes y discordantes encontrados en las teorias de Travassos,

Contreras y en los estudios de Elvis Jump fueron resumidos en la tabla 1 con la

finalidad de determinar la importancia de estas teorias para la potencialidad del eje

multimodal Corio-Acre.

Tabla 1. Puntos comunes y discordantes de las ideas de Travassos, Contreras y Elvis Jump

Integracion Binacional Brasil-Peru

Fuentes

Elementos comunes

Elementos discordantes

Travassos, M. (1938). Projecao
continental do Brasil. S&o
Paulo, Brasil: Editorial
Nacional.

Contreras, J. R. C. (2021).
Geopolitica de la Republica
200 Afos después. 12 edicion -
Impresiones Graficas MYL
EIRL, Lima, Peru.

Entrevista realizada al ingeniero

Elvis Jump el 19 de septiembre de

o Integracion binacional, por

medio de la promocién de ejes

de integracion con el
desarrollo regional,
aprovechando la capacidad

mencionada por Contreras y
Jump que el Peru tiene de
incrementar la interiorizacion

e Travassos menciond
la necesidad de
proyeccion de Brasil

sobre  Sudameérica,
con conexiones
regionales.

2022. logistica del Pacifico con
Sudamérica.
Travassos, M. (1938). Projecdo | ¢ Enlace de la cuenca del

continental do Brasil. Sao
Paulo, Brasil: Editorial
Nacional.

Contreras, J. R. C. (2021).

Geopolitica de la Republica
200 Afos después. 12 edicion -
Impresiones Graficas MYL
EIRL, Lima, Peru.
Entrevista realizada al ingeniero
Elvis Jump el 19 de septiembre de

2022.

Pacifico con la del Atlantico.

Travassos, M. (1938). Projecao

continental do Brasil. Séo
Paulo, Brasil: Editorial
Nacional.

Contreras, J. R. C. (2021).

Geopolitica de la Republica
200 Afios después. 1% edicion -
Impresiones Graficas MYL
EIRL, Lima, Perd.
Entrevista realizada al ingeniero
Elvis Jump el 19 de septiembre de

2022.

e Desarrollo nacional




60

Travassos, M. (1938). Projecéo | e Presencia vy ocupacion
continental do Brasil. S&o
Paulo, Brasil: Editorial
Nacional.

Contreras, J. R. C. (2021).
Geopolitica de la Republica
200 Afos después. 12 edicion -
Impresiones Graficas MYL
EIRL, Lima, Peru.

Entrevista realizada al ingeniero

Elvis Jump el 19 de septiembre de

2022.

Travassos, M. (1938). Projecdo | e Hub logistico e De acuerdo con las
continental do Brasil. Séo
Paulo, Brasil: Editorial
Nacional. Travassos no hablé

Contreras, J. R. C. (2021). del concepto de hub,
Geopolitica de la Republica 3
200 Afios después. 12 edicion - pero sus teorlas ya
Impresiones Graficas MYL apuntaban la
EIRL, Lima, Peru.

Entrevista realizada al ingeniero

Elvis Jump el 19 de septiembre de para desarrollar la

2022. logistica.
Fuente: Elaboracion propia

territorial

teorias de cada época,

necesidad de integrar

Las fuentes determinadas en la tabla 1, de los geopoliticos Travassos y
Contreras y del ingeniero Elvis Jump, llevaron a una conclusion parcial que
conforme a las teorias, el eje multimodal Corio-Acre para la integracion binacional
tiene potencial para el mantenimiento de las ideas de integracion regional con el fin
de incrementar la integracion binacional, promover el enlace de la cuenca del
Pacifico con la del Atlantico, realizar el desarrollo nacional de Brasil y el Perq,
proporcionar la presencia y ocupacion de los territorios brasilefios y peruanos,
ademas de eso en las teorias m&s modernas de Contreras y Elvis Jump, desarrollar
un hub logistico regional, facilitando las relaciones logisticas entre los paises de

Sudamérica.

4.2.5 Las leyes y politicas nacionales sobre integracion regional

La normas y politicas nacionales de Brasil y Pert son la direccion que se debe tener
para justificar cualquier iniciativa de integracion, por lo cual un pais que no tiene
este objetivo planificado en sus marcos normativos, seguramente no lo hara o si

tiene como politica de gobierno por hacer, tendra dificultades.
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Figura 8. Normas de la integracion regional.
Fuente: propio autor.

A partir del estudio de las normas de Brasil y el Per(, se buscaron los aspectos
comunes en las normas equivalentes de ambos paises, es decir, si las constituciones
tienen referencias a la integracion, posteriormente fueron analizadas las normas mas
especificas sobre el tema para verificar si hay una motivacion politica que busca el

desarrollo de la integracion, el resultado fue lo que se expone a continuacion.

INTEGRACION BINACIONAL CORIO - ACRE
3. MARCO JURIDICO

: % CONSTITUCION
CONSTITUCION DE PERU POLITICA DEL PERU
{ Y DE BRASIL
J
-
PNMSDN 2030 (item 9
de la tabla 1) Y PND
(item 2.1.5)

INTEGRACION
BINACIONAL

Figura 9. Presentacion del autor para la Direccion de Intereses Maritimos del Per0.

Fuente: propio autor.
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INTEGRACION BINACIONAL CORIO - ACRE
3. MARCO JURIDICO
i POLITICA NACIONAL i i
e ] s |
e r

e )

Fortalecer la ([1.4} Articular la gestion sostenible sohre\
. . . asuntos maritimos entre el Estado, la
influencia del Perd sociedad civil y el mercado.
&n asuntos (1.5} Promover a nivel internacional los
maritimos dest’ir_lus luris.ﬁcos ubicados en el dmbito
internacionales. \ /naritimo nacional. y,
S f[3.1} Incentivar las  inversiones en\|
/inl:rementar EIN infraestructura portuaria y servicios
X CONEX0S.
comercio de (3.2) Consolidar el sistema de facilitacion
manera sostenible del comercio exterior en el ambito
y diversificada en .,kmaritimu. )
el ambito

\linaritim.

Figura 10. Presentacion del autor para la Direccién de Intereses Maritimos del Per.

Fuente: propio autor.

Las Cartas Magnas de Brasil y del Per( describen como deben ser las
relaciones internacionales, expresando la importancia de conexion politica, cultural,
econdmica y social de Sudamérica. De esta forma, se identifico que las leyes
maximas de los paises promovieron ideas sobre la integracion latinoamericana. Asi
fue considerado por los gobiernos de Brasil y el Per(, paises vecinos por la selva
amazonica y muchos problemas sociales en coman. Con relacidn a la construccion
del puerto Corio, el 18 de noviembre de 2022 fue publicada la Ley N° 31625 que
sostiene este proyecto como de interés nacional.

Los temas comunes en las politicas nacionales de seguridad y defensa de
Brasil y Perd, en sus libros blancos de defensa y en la Politica Nacional Maritima
del Peru que, ademas de mencionar la importancia de la conexiéon regional, también
abordan la necesidad de desarrollo nacional, conforme a lo previsto en sus
constituciones.

En el Perq, sobre defensa se tiene la Politica Nacional Multisectorial de
Seguridad y Defensa Nacional (PNMSDN) al 2030 (item 9 de la tabla 1) y la
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Politica Nacional Maritima 2019-2030 (objetivos 1 y 3) con enfoque en la
necesidad de desarrollo nacional y bdsqueda de integracion regional, con
importancia para la necesidad de proporcionar al Pert un liderazgo en la cuenca del
Pacifico, por medio del desarrollo de sus puertos con vocacion para el comercio con

Asia.

En Brasil tenemos la Politica Nacional de Defensa (PND) (item 2.1.5), asi
como los Objetivos Nacionales de Defensa (OND), previstos en la PND y en la
Estrategia Nacional de Defensa (END), mencionados en el Libro Blanco de
Defensa de Brasil (2020, p.33-34), donde se describe la necesidad de promocién
del desarrollo nacional sostenible y el mantenimiento de las relaciones

internacionales e integracion regional.

Asi, en las figuras arriba, se observaron las relaciones de las leyes y de los
documentos de defensa de Brasil y el Pert con la necesidad de integracion regional,
lo que propone que este tema sea de interés de los militares y los civiles, motivando

la ejecucion de politicas publicas para méas de un sector en la sociedad.

4.2.6 La potencialidad del eje multimodal para la integracion binacional

La tabla 2 siguiente explica los principales conceptos expuestos en las normas, las
teorias y la entrevista realizada con uno de los mas importantes estudiosos y
participantes del proyecto puerto Corio, el ingeniero Elvis Jump, lo que posibilitd
la ejecucidon de categorias que facilitaran las conclusiones de las partes teoricas y
normativas gue estan relacionadas a los temas mas importantes para sostener una

construccién de un eje multimodal como el eje Corio-Acre.

Tabla 2. Categorizacion de la potencialidad del eje multimodal

Aspectos favorables para el desarrollo del eje multimodal Corio — Acre

Temas Categorias Marco normativo Fundamento teérico Entrevista

L Potencial del &rea de
Constituciones de

. . ) acuerdo con su Necesidad de
Importancia de la . Brasil y Pert con L ;. . »

] . Geopolitica O ubicacion geogréfica | integracion entre

integracion previsiones de . . ]

] . ) relacionado a Brasil y Pera.

regional conexion regional. »
Sudamérica.
Prevision de la Importancia regional Relevancia

Geoestratégica

necesidad de para la proyeccion regional para la
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defensa en los
documentos de
defensa de Brasil y

Peru.

mundial de

Sudamérica.

proyeccion
mundial de
Sudamérica.

Importancia del

puerto Corio

Creacidn de la Ley

Desarrollo del Pert

como potencia

Desarrollo del

Per(i como

Motivador de la 31625, del ) ) )
. o regional en la potencia regional
conexion Ejecutivo ) N . N
. integracion del en la integracion
Nacional. ) .
continente. del continente.
Potencializar al Potencializar al Perti | Potencializar al
Perd como lider como lider regional Perd como lider
regional en la en la integracion regional en la
integracion bioceanica y en su integracion
Enlace del bioceanica y en su vocacion en la bioceanica y en

Pacifico con el

Atlantico

vocacion en la
cuenca del
Pacifico. Previsto
en la Politica
Nacional Maritima

del Peru.

cuenca del Pacifico,
asi como el Brasil
como lider en la

cuenca del Atlantico.

su vocacion en la
cuenca del

Pacifico.

Fuente: Elaboracion propia

La interpretacion de la la tabla 2 llevo a la triangulacion de los datos de los

fundamentos teoéricos y normativos que soportan la potencialidad del eje

multimodal Corio-Acre en la busqueda de una conexion binacional entre Per( y

Brasil y que existe la potencialidad de este eje, pues Brasil y Peru tienen normas

gue motivan el incremento de la integracion regional, ademas de eso las teorias de

autores y la entrevista con estudioso en el asunto ratifican esta posibilidad,

conforme se verificd por ser un tema comun en la figura 11, a continuacion.
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Marco
normativo

Integracion
binacional

Entrevista Elvis
Jump

Figura 11. Triangulacion: potencialidad del eje multimodal Corio-Acre.

Fuente: Elaboracion propia.

Esta triangulacion describid temas importantes para el estudio de la
potencialidad, buscando motivar el incremento de la integracion binacional entre
Brasil y Pert por medio del eje multimodal Corio-Acre.

Los principales aspectos que determinan la potencialidad del eje multimodal
Corio-Acre, con relacion a las normas existentes, a las teorias y estudios, son:
potencial geopolitico de la region, por ser central en América del Sur, conforme
explican las teorias de Travassos y Contreras, geoestratégica por ser una region
importante para la proyeccion de Sudamérica hacia los continentes asiatico y
europeo, y por sus recursos disponibles que necesitan defensa, por tener la
potencialidad para enlazar las cuencas del Pacifico y Atlantico, siendo todos estos
aspectos motivadores para la integracion binacional y consecuente integracion
regional.

De la categorizacion con la triangulacion de los datos se observd la incidencia
de la categoria de la integracion como la mas relevante de todos los aspectos

tedricos y de las normas estudiadas, conforme se verifica en el gréfico 1.



Gréfico 1. Anélisis de los resultados del Objetivo 1
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4.3 Las condiciones econdmicas y sociales que presentan las zonas que

conformarian el eje Corio-Acre y que benefician al Peru y Brasil

Conforme el Mundial, B. (2015), existen problemas sociales en el Peri que afectan

las regiones que no estan cercanas a Lima y que muestran una concentracion de la

sociedad peruana en una sola ubicacién, con cerca de mitade de las personas

viviendo en la capital, lo que genera una concentracion de riquezas en esta region

y la necesidad de desarrollar otras areas en el pais.

De esta manera, las areas que estan en el eje multimodal Corio-Acre seran

contempladas con desarrollo econdémico y poblacional de acuerdo con el

incremento de la infraestructura del ferrocarril, puerto y aeropuerto, conforme el

proyecto inicial presentado por el ingeniero Elvis Jump.
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RONDONIA

1. Assis Brasil

;oma PERU A==

3. Puerto
Maldonado
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Estrada do Pacifico
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4. Puno 1.084 km
5. Cusco 1.171 km
6. Arequipa 1.293 km
7. Lima 2.177 km

(*) por estrada, nao por linha reta

Figura 12. Mapa Eje Multimodal Corio-Acre.
Fuente: Brasil Turiso Jornal (2022).

Las zonas que representan el eje Corio-Acre fueron estudiadas con enfoque
en las regiones de Arequipa y Acre, principalmente en las ciudades de la frontera
de Brasil con el Peru, Assis Brasil e Ifiapari, llegando hasta la region de Arequipa
en el Pert donde existe la intencion de construir el puerto Corio.

Fue planeado a partir de la posible viabilidad de la construccion del ferrocarril
aprovechandose el trayecto de la carretera Interocednica o llamada Estrada do
Pacifico, las areas por donde pasa la carretera tienen las siguientes caracteristicas,
conforme COSIPLAN (2013):

Las areas tienen ciudades poco desarrolladas econémicamente.

- La ruta tiene necesidad de inversiones por los gobiernos regionales para
desarrollar la conexion de los medios logisticos y garantizar el
fornecimiento frecuente de los productos.

- El narcotrafico es un problema social relevante en esta ruta, lo que
ocasiona inseguridad, vinculo de la cadena logistica con el narcotréfico, lo
que requiere un trabajo integrador entre los gobiernos regionales.

- Por la selva amazénica, la region tiene grandes vacios demograficos, lo

que dificulta la presencia de los gobiernos nacionales y regionales en todas

las poblaciones existentes.
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- Conforme IEPA (2015), hay presencia de comunidades indigenas en la
region, lo que muchas veces ocasiona problemas de licencias
medioambientales para inversiones en infraestructura, ademéas de
manifestaciones de estas comunidades, por tener influencia de

Organizaciones No Gubernamentales (ONG).

De lo expuesto, se observd que existen aspectos econdémicos y sociales
generales que son obstaculos para el desarrollo de inversiones por exigir acciones
integradas de seguridad entre gobiernos regionales, pero también nacionales entre
Brasil y Peru, principalmente en relacion con el combate a las actividades ilicitas,
por ser el Peru productor de cocaina y Brasil ser uno de los que mas consumen en
el mundo. Ademas de la seguridad, es importante la creacion de politicas de Estado
con durabilidad y compromiso para la ejecucion de proyectos regionales que
busquen el desarrollo local. De esta manera los aspectos sociales y econémicos
fundamentales para la consolidacion del eje multimodal Corio-Acre fueron
descritos en tres regiones: Arequipa, Acre e Ifiapari, siendo las principales
ubicaciones que contempla el referido proyecto.

4.3.1 Laregion de Arequipa

Arequipa esté localizada al sur del Peru en la cuenca del Pacifico, tiene recursos
comprobados por estudios realizados, conforme el documento del Gobierno
Regional de Arequipa (2016) que describe las condiciones naturales de la region
que permiten la construccion del puerto Corio.

La importancia de la region, conforme relatd Elvis Jump en su entrevista, es
que esta ubicacion tiene potencial para ser una ciudad hub sudamericana, por la
concepcion ordenada de ferrocarril, carretera, puerto y aeropuerto. Ademas de eso,
resuelve, en parte, el problema de la concentracion poblacional en Lima, lo que
parece ser un obstéaculo para el desarrollo nacional, pues las mejores oportunidades
de empleo estan en la region de Lima, donde parece que todo el Per( estad
relacionado al desarrollo de Lima, esto causa graves problemas sociales: pobreza
acendrada en las demas regiones, deficientes servicios a la poblacion de Lima,
pérdida de oportunidades de inversiones extranjeras en las regiones que tienen
potencial natural para el turismo, desagregacion social y resentimientos de los
ciudadanos de Lima con el resto del pais.
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Figura 13. Mapa politico de Arequipa.
Fuente: Arequipa Peru.org (2022).

Entre los problemas sociales identificados en Arequipa hubo aportes del
grupo de alumnos que hicieron un estudio de campo en la region, segun lo relatado
en la guia de observacion de Arequipa, anexo 09, asi como las entrevistas realizadas
con politicos peruanos y expertos en los temas.

Aspectos sociales

De acuerdo con Elvis Jump, la regién de Arequipa, asi como las demas
regiones del Perd no son consideradas como prioridad en relacién a las politicas de
Estado del Peru, o sea el gobierno nacional tiene su mayor esfuerzo en Lima y se
olvida del desarrollo de las otras regiones del pais, esto explica problemas existentes
que interfieren en el crescimiento econémico y social peruano, concentrando cerca
del 40% de la poblacion del pais en Lima, asi explicd Jump que ya ve iniciativas de
federalizacion del pais, lo que cree que son consecuencia de estas malas
orientaciones politicas.

La congresista Patricia Chirinos Venegas explicd en su entrevista que un
proyecto como Corio es sumamente beneficioso para la poblacién regional,
incrementando el nivel econdémico de Arequipa, pero ve la necesidad de

n*

13
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concientizar a las personas sobre proyectos como este, asi como explico Elvis Jump,
quien sostiene que es necesario hacer politica no solamente con las urgencias
evidentes en la sociedad peruana, sino, también, con proyectos de Estado
consistentes y mirando hacia un futuro mejor.

La congresista Patricia Chirinos va mas alla con una critica sobre la capacidad
politica del Per( para consolidar proyectos como este por el tema de la corrupcion
que avergienza y genera descontento social, pero se contrapone en relacién a la
atencion que el gobierno nacional debe brindar a proyectos como el de Corio, no
explicitamente, pero mencion6 que los gobiernos regionales deben ser los
protagonistas para asesorar al gobierno nacional en inversiones como esta, sobre
todo saber muy bien como estos proyectos van a afectar a las poblaciones locales,
pero ratificd que el gobierno nacional es responsable por acuerdos binacionales.

De hecho, tienen problemas regionales, muchas veces relacionados con la
necesidad de obtener recursos del gobierno en Lima el desarrollo de Arequipa, pero
también como responsabilidad de los gobiernos regionales, todo este proceso
involucrado por casos de corrupcion, rechazo de problemas regionales para dar
prioridad a Lima, falta de politicas de Estado mas consistentes, desconocimiento
sobre estos temas por parte de la poblacion. Asi, los principales problemas
regionales que pueden ser minimizados con inversiones como la de Corio fueron
retirados de las observaciones hechas en el campo por los alumnos del CAEN en su
viaje nacional a Arequipa:

- La pobreza total de la region es de 12%, conforme datos del Instituto
Peruano de Economia.

- Latasa de analfabetismo es de 3,1%, abajo de la media nacional que es de
5,6% y Arequipa esta con tasa de asistencia inicial a la educacion arriba de la media
nacional, o sea, 85,5%, cuando la nacional es de 83,4%.

- El indice de asistencia a las primarias actividades educacionales también
es mas alta que la media nacional, con 93,9% vy la del pais es de 93,6%.

- Los indices son mejores cuando la educacion se aproxima a las
universidades, en la secundaria la tasa de asistencia de Arequipa es de 90%, la
media nacional es de 84,5%.
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- La corrupcion, desigualdad social, falta del gobierno, necesidad de leyes y
instituciones, son aspectos apuntados por el grupo de alumnos del CAEN que
ayudan a la generacion de conflictos sociales, normalmente relacionados a la
explotacion del medioambiente.

- Los principales problemas relacionados con la seguridad, conforme el
grupo de alumnos del CAEN relatd, son:

1. Socioambientales: presencia de mineros informales, areas degradadas por
residuos sélidos y actividades industriales de curtiembre (contaminacion
del medioambiente).

2. Otros temas: comunes al gobierno nacional, regional, local y produccion
ilegal de coca (cerca de 0,7% del porcentual total de los problemas
sociales).

Aspectos econémicos

Existe descontento social con relacion al crecimiento econdmico local que no
es ratificado con mejoras para la sociedad, o sea, el PBI de Arequipa fue aumentado
a través del tiempo, pero no ha logrado reducir la pobreza, eso no es efectivo para
la sociedad en general.

Asi, el PBI de Arequipa se ha incrementado en 4% en la ultima década, con
ingresos per cépita de 19,583.00 nuevos soles. Sin embargo, se continlia generando
descontento social, pues siguen los problemas sociales, en parte con gastos del
gobierno regional para promover resultados positivos en la reducion de la
contaminacion ambiental, problema que también genera conflictos sociales, ademas
de eso la mala ocupaciéon de la tierra, donde mineros informales pelean con
agricultores y criadores de ganado regionales.

Con relacion a la contaminacion ambiental, el grupo de alumnos del CAEN
verifico que hay un pésimo manejo sobre la limpieza de las ciudades, que provoca
aumento de los costos y que estos son prejudiciales a la promocién de otros tipos
de inversiones mas eficientes para la sociedad de Arequipa. Asi, el trabajo para
consolidar la limpieza de las calles consume parte del presupuesto publico que
impide la inversion en otras areas esenciales al sustento de las personas, lo que

tenemos es una falta de procesos que busquen el desarrollo local sostenible.
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De lo expuesto, con relacion a la region de Arequipa, los alumnos
investigadores del CAEN proponen oportunidades de mejora en la region, de
acuerdo con los aspectos descritos atraves de la realizacion de actividades

planteadas para el pablico, conforme se detalla a continuacion:

Busqueda de mantenimiento del compromiso de sostener la economia

nacional por medio del crescimiento del comércio y actividades formales.

- Mejoria de las inversiones, de la industrializacion y de la economia
formalizada.

- Incremento de la economia sostenible y gestion ambiental.

- Acuerdos con el fin de promover el comércio con el exterior,

aprovechanddse la ubicacion de Arequipa.

4.3.2 Laciudad de Assis Brasil en Acre
La ciudad de Assis Brasil esta ubicada en el estado brasilefio del Acre, conforme se

sefiala en la figura 14.

Placido de Castro®
Assis Brasil «Xapuri
B

____________ Rio Branco,
Brasiléia

Suporte Geogrdfico

Figura 14. Mapa politico de Acre.
Fuente: Suporte Geogréfico (2022).

El estado de Acre es uno de los 27 existentes en todo el territorio brasilefio,
asi llaman cada regidn para los peruanos, corresponde a los estados para Brasil. Esta
region hace frontera con el estado de Amazonas al norte y Ronddnia al este; y limita
con dos paises: Bolivia y Peru. Esta area representa menos del 2% de todo el pais.
La ciudad donde se encuentran las principales intituciones del gobierno es la capital
Rio Branco. Pero uno de los municipios del Estado de Acre es Assis Brasil,
estratégicamente ubicado en la frontera con el Peru, por donde pasa la carretera

Interoceénica.
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Conforme los militares brasilefios que estdn ubicados en esta area, se verificd
en la guia de observacion del Acre, anexo 8, aspectos sociales y econémicos de la
region, especificamente de la ciudad de Assis Brasil.

Esta ciudad tiene una poblacién, en el Gltimo censo de 2020 (IBGE), de 7534
personas, 1,5 habitantes/km?. La ciudad hace frontera tripla entre Brasil, Per y
Bolivia, formando una conurbacién con el nicleo de poblaciones vecinas, con
Ifapari y Bolpebra. EI municipio es servido por la carretera BR-317, que es la unica
carretera que conecta Brasil con el Perl. O sea, esta ciudad tiene importancia por
estar ubicada en la divisa de Brasil, Pert y Bolivia.

Aspectos sociales

Assis Brasil es muy pequefia, tiene un territorio de 4974,2 km? y cuenta con
7534 habitantes segln el Ultimo censo. La ocupacidn territorial es de 1,5 habitantes
por kmz2 en el territorio del municipio. Lo que confirma la baja industrializacion
local, por ser una ciudad sostenida por actividades agricolas, pero con problemas
sociales que afectan la soberania nacional.

El sentimiento de inseguridad sigue siendo grande en la poblacion, frente al
crimen organizado y las bandas criminales presentes por todo el territério de la
frontera. La situacion de crisis econdmica ha provocado el retroceso de la actividad
agricola, como se ha dicho, el sector de la economia que méas emplea a las personas
locales.

No hay inversiones en educacion local, la reducida perspectiva de crecimiento
econdmico hace que los ciudadanos que tienen mejores condiciones econémicas
estudien en otras regiones, tales como en la capital Rio Branco. Assis Brasil es una
ubicacion que se mezcla socialmente con los problemas de Ifiapari del lado peruano,
eso se identifica con los indices similares del total de poblacién y crimenes
regionales, donde tenemos el comércio de entorpecentes, la prostitucién de mujeres,
bién como la venta de personas al exterior, estos crimines estan presentes en la
region, poco fiscalizada por ambos gobiernos nacionales e insuficientemente por
los gobiernos regionales.
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Figura 15. Foto aérea de Assis Brasil - Acre.
Fuente: Portal Férias (2022).
Aspectos econémicos

La ciudad de Assis Brasil tiene a la agricultura, la venta de ganado, la
producion de alimentos, la coleta y venta de minerales como los principales labores
para sustento de la poblacion, estas son las mismas economias de las demés
ciudades de frontera, pero estos datos son referentes a las actividades legales.

La recesion econdémica también ha perjudicado el comercio en toda la region,
lo que contribuye al aumento del numero de desempleados. Asi, el factor
econdmico sumado al crimen organizado son los principales focos de descontento
poblacional.

La precaria infraestructura de transporte, educacién, comunicaciones, salud,
saneamiento y urbana ha sido un factor creciente de descontento dentro de la
poblacion de la region, que se evidencia por el alto descrédito con el segmento
politico local y por ser un factor de creciente inestabilidad social.

4.3.3 Laciudad de Ifiapari en el Peru
Ifapari estd ubicada en Madre de Dios, al costado de Acre en Brasil y Bolivia, en
la parte sudoriental del Perd, es un departamento que se encuentra en la selva
amazonica, con una posicion geoestratégica privilegiada en relacion con las demas
regiones del pais.

Es una region explotada por la mineria, donde tiene algunos problemas

similares a la region de Acre en Brasil, por ser una zona de frontera con poca
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fiscalizacion del gobierno nacional y regional, presentando problemas sociales y
econdmicos, con poca densidad poblacional e inversiones del gobierno.

Conforme se verifico en la guia de los alumnos del CAEN que hicieron viaje
nacional de estudios a esta region, el departamento esta formado por tres provincias,
once distritos y 314 poblados: Tambopata y Manu con cuatro distritos y Tahuamanu
con tres, representando el 42.6%, 32.6% y 24.8% del territorio de Madre de Dios,
ademas de eso, tiene la capital en Puerto Maldonado.

El gobierno regional viene, a través de los afios, consolidando su politica de
ordenamiento territorial, los investigadores constataron que el territorio ya tiene
cerca del 91% de sus limites intradepartamentales e interdepartamentales definidos,

lo que es un paso adelante sobre las demas regiones del pais.

Comunidades, bosques
de produccién permanente
y concesiones

BRASIL
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| Comunidad minera
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Figura 16. Foto Madre de Dios - Peru.
Fuente: SPDA, Actualidad Ambiental (2022).
La foto muestra la distribucién del territorio de Madre de Dios con sus

concesiones, su ordenamiento propone controlar actividades de mineria ilegal,
valorar la legalizacion de la totalidad de la explotacién natural, asi como incentivar

nuevas inversiones, como las del ecoturismo.
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La ciudad de Ifapari esta en la parte noreste del mapa, en el area de la fronter
tripla con Assis Brasil y Bolpebra, respectivamente en Brasil y Bolivia, conforme
fue descrito tiene problemas sociales y econdmicos que son comunes a estas
ciudades.

La poblacion de Ifiapari es de 2391 habitantes con una distribucion de uno
coma cinco habitante por kilometro cuadrado, muy similar a las poblaciones de sus
ciudades vecinas, las cuales tienen libre acceso y comparten los mismos problemas
sociales. Asi, debemos comprender que son ciudadanos que viven aislados de los
problemas de las capitales de sus paises, que tienen poco acceso a las politicas de
los gobiernos nacionales, normalmente estos son problemas comunes a las ciudades
de frontera en América del Sur, por sus ubicaciones lejanas de los grandes centros
urbanos, lo que es un factor a ser observado para justificar la integracion de estas
regiones con mejoras, principalmente en la infraestructura de transporte con el
centro del pais.

Aspectos sociales

Madre de Dios, asi como del Acre, tiene sus ciudadanos diferentes de los
demaés ubicados en los grandes centros urbanos, son pueblos nativos y aln existen
en estas regiones poblaciones no conectadas que hablan diferentes idiomas y se
sujetan a sus propios modos de vida.

Eso ya es un aspecto disociador que trae dificultad a los gobiernos regionales
para estandarizar marcos normativos y hacerlos cumplir en la sociedad. Ademas de
eso, por la escasez de inversiones para el desarrollo local, la poblacién tiene
descontento en relacidn con las politicas de los gobernantes, lo que es un factor que
refuerza la necesidad de incremento de inversiones.

Algunos aspectos regionales identificamos que han cambiado después de la
construccion de la carretera Interoceanica, lo que sostiene iniciativas, tales como la
construccion del ferrocarril, conforme a la investigacion realizada por los alumnos
del CAEN:

- Ampliacion de areas de produccion agricola y pecuaria, lo que generé mas

empleos.

- Llegada de personas de departamentos de todo el pais en la busqueda de

explotacion de oro, lo que aumento la poblacion regional.
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La atraccion regional por personas de otros departamentos, también se
debe a la actividad de mineria ilegal lo que es un problema para los
gobernantes regionales.

Con el aumento de las inmigraciones, se incrementaron los campamentos
ilegales que no tienen fiscalizacién de las instituciones del gobierno.

La ciudad de Ifiapari es la que tiene menor tasa de pobreza comparada con
las demaés ciudades de la region, es de 2,1%, pero las oportunidades de
mejoria de vida y el atendimiento medico no son buenas en todo el
departamento, lo que no es diferente en Ifiapari.

Ademas de la extraccion de minério ilicita, otro factor determinante de la
pobreza en Madre de Dios es la explotacion sexual y laboral de menores
de edad en los campamentos que no son fiscalizados por los gobiernos
regionales.

El acceso a la educacion es un problema en la region por tener pocas
escuelas y centros universitarios, lo que hace que la poblacion sea
facilmente manipulada por no tener instruccion.

La tasa de analfabetismo es menor que la media nacional del Pert, con
4,9% contra 5,5%.

La desercion escolar es un factor que preocupa al gobierno regional,
principalmente por los nifios que trabajan en las minerias ilegales.

La frecuencia de los alumnos en los establecimientos de educacion es baja
en relacion con la tasa nacional, en el Per( es de 85,2% contra 74% en
Madre de Dios en la educacion inicial, en la primaria la region llega a estar
arriba de la media nacional, pero en la secundaria baja a 84,7% contra
85,6% de la tasa nacional, lo que puede ser deducido por la evasién escolar
para el trabajo sexual y en las minerias ilegales.

Los conflictos sociales existentes en la region estan relacionados con las
actividades de mineria que afectan la seguridad y defensa nacional, son
estos: comércio de personas, explotacion laboral y sexual, comércio de
drogas, bandas criminales y contrabando, lo que genera problemas de
crimenes transnacionales y que muchas veces demandan el empleo de las

Fuerzas Armadas.
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Aspectos econémicos

Los aspectos econdmicos estan relacionados con los sociales en su plenitud,
podemos mencionar que la poca importancia para la educacion y la desercién antes
de completar los ciclos escolares, hacen que tengan pocos trabajadores
especializados en la region, ademés de eso, los costos por la facilidad de
manipulacion de la sociedad ocasionan graves pérdidas econémicas a la poblacion
local, asi tenemos el contrabando de oro hacia Bolivia y Brasil como un prejuicio a
los fondos publicos de cerca de 2500 millones de soles al afio.

Madre de Dios esta bién en el indice de Competitividad Regional entre las 25
regiones del Perd. Este indice tiene como referencia los aspectos de infraestructura,
educacion, economia, labores e instituciones, lo que confiere la necesidad de
mejoras para la poblacién local. Con relacién a los aspectos econdémicos, las
oportunidades de mejora pueden ser las siguientes:

- Retoma de proyectos de inversion postergados, tales como estudios del

potencial aurifero.

- Control de la explotacion ilegal en las minerias, lo que trae los siguientes
impactos negativos: destruccion de bosques, de tierras agricolas, evasion
de impuestos, trafico de combustibles, de drogas y reduccion del turismo
ambiental.

Los aspectos positivos en la economia de Madre de Dios y que pueden ser

aprovechados para una propuesta de desarrollo sostenible son:

Las actividades de mineria legal.

La explotacion legal del oro.

Las exportaciones agricolas y la pesca.

- Las explotaciones de madera.

Estas actividades econdmicas, cuanto mas se encuentren legalizadas y
fiscalizadas por los gobernantes de las ciudades locales, més desarrollo traen a
ciudades como Ifiapari, insertada en el contexto regional con los mismos problemas
evidentes en Madre de Dios. De esta forma se creard una posibilidad de
implantacion de una politica para el desarrollo regional sostenible que sea eficiente,
diferente de los planes actuales que no tienen resultados visibles ante la sociedad.



79

4.3.4 Analisis comparativo entre los aspectos econdmicos y sociales de Arequipa,

Assis Brasil e Iiapari

Los aspectos comunes y discordantes de lo estudiado en las regiones que soportan

el pasaje del ferrocarril, consolidandose el eje multimodal Corio-Acre, fueron

destacados en la tabla 3 con la finalidad de mostrar una visibn macro de las

posibilidades del eje multimodal y de las oportunidades que una inversion de este

tipo pueda traer para Brasil y Peru, con la posterior participacion de Bolivia.

Tabla 3. Puntos comunes y discordantes sobre los aspectos sociales

Integracién Binacional Brasil-Peru

Regiones y ciudades

Elementos comunes

Elementos discordantes con
relacion a las demas regiones

Arequipa, Ifapari y Assis

Descontento de la poblacién con

Brasil la calidad de vida regional.
Arequipa, Ifapari y Assis Falta de inversiones de los
Brasil gobiernos nacionales.

Arequipa, Ifiapari y Assis
Brasil

Bajo nivel de la educacién,
principalmente de la superior.

Ifiapari y Assis Brasil

Relevantes problemas de
frecuencia a la escuela por el
empleo ilegal de los nifios.

Ifiapari y Assis Brasil

Explotacion sexual y trata de
personas, asi como contrabando,
trafico de drogas y bandas
criminales

Ifiapari y Assis Brasil

Baja densidad poblacional

Arequipa Alta densidad poblacional
comparada con Ifapari vy
Assis Brasil

Arequipa Mas favorable para

incremento de actividades
escolares para los nifios.

Ifiapari y Assis Brasil

Mayor presencia de comunidades
nativas

Arequipa

Més  oportunidades  de
empleos legalizados

Ifapari y Assis Brasil

Mayor presencia de comunidades
no conectadas con los gobiernos

Arequipa Tendencias a ser una region
menos violenta
Arequipa Mayor desarrollo social

Fuente: Elaboracion propia



80

Las comparaciones de la tabla 3 fueron hechas en base a los aspectos sociales
existentes en la region de Arequipa y en las ciudades de Ifiapari y Assis Brasil, o
sea, dos regiones en el Perl y una en Brasil. Sin embargo, tenemos en cuenta que
ademas de que Arequipa e Ifiapari pertenecen al Per(, existen mas aspectos
comunes entre Ifapari y Assis Brasil, por la proximidad y la frontera en que yacen,
determinando casi los mismos problemas y una tendencia a mezclar las
poblaciones.

Diferente y distante de Madre de Dios, Arequipa tiene sus problemas sociales
que son reflejos del Perd, comunes a Ifiapari, pero amenizadas por mejores
infraestructuras y urbanizacion existente. Ademas de eso, los recursos son
similares, pero las costumbres de la poblacion, por su ubicacion en el litoral del
pais, hacen de Arequipa una region mas promisoria que Madre de Dios, ain mas en
caso se consolide la inversion de la construccion del puerto Corio, que junto con el
ferrocarril que también pasara por Ifiapari y Assis Brasil, traera mas desarrollo a las
poblaciones locales.

Es importante tener en cuenta que ademas de que Arequipa seria la regién
mas beneficiada con la construccion del puerto y, consecuentemente, con el eje
multimodal, solamente con la creacion de puertos secos y hasta un futuro desarrollo
de trenes de pasajeros, es que las regiones de fronteras seran también desarrolladas,
es decir, no sirve un ferrocarril que pase por la region sin aprovechar la carga que
esta pueda llevar a otras regiones de América del Sur o hasta la importacion de

mineral para el continente asiatico, solamente asi la poblacion sera beneficiada.

Tabla 4. Puntos comunes y discordantes sobre los aspectos econémicos

Integracién Binacional Brasil-Peru

Elementos discordantes
Regiones y ciudades Elementos comunes con relacién a las demés
regiones

Arequipa, Ifiapari y Assis Brasil | Falta de inversiones de los
gobiernos nacionales.

Arequipa, Ifiapari y Assis Brasil | Bajo nivel de desarrollo
tecnoldgico.

Arequipa, Ifiapari y Assis Brasil | Actividades econdmicas de bajo
valor agregado al PBI nacional,
tales como pecuaria, agricultura y
pesca
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Arequipa, Ifiapari y Assis Brasil | Poca inversion industrial.
Arequipa, Ifiapari y Assis Brasil | Presencia de mineria ilegal y
actividades ilicitas como fuente
de renta para la poblacion local.

Arequipa Mayor desarrollo
econémico que las otras
regiones.

Arequipa Infraestructura mejor

para atraccion de
inversiones privadas.

Ifiapari y Assis Brasil Menor control de los gobiernos
sobre las actividades econdmicas.

Fuente: Elaboracidn propia

Las comparaciones sobre los aspectos economicos de Arequipa, de Ifiapari y
Assis Brasil hechas en la tabla 4, muestran un mayor potencial con tendencia de
desarrollo para la region de Arequipa, pero presentd méas aspectos econdémicos
comunes a las poblaciones vecinas de Ifiapari y Assis Brasil, lo que coincide por la
misma ubicacion geogréafica.

Las ciudades de Ifiapari y Assis Brasil tienen mayor presencia de actividades
economicas ilegales, lo que es normal en una zona de frontera, tales como trata de
personas, trafico de drogas, explotacion sexual y laboral de menores, combinado
con la existencia de bandas criminales.

Todas estas regiones presentan carencia de prioridades en inversiones de los
gobiernos nacionales, 1o que es un punto a favor para el convencimiento al nivel
nacional del desarrollo de inversiones para equilibrar la vocacion del Perd como
pais de concentracion poblacional en Lima.

La potencialidad social y econémica que favorece las inversiones en la region
esta justamente de acuerdo con sus debilidades, pues estas proporcionan mano de
obra barata, por no ser especializada, lo que favorece a las contrataciones para
labores en obras, como por ejemplo la construccion de un ferrocarril, es diferente
hacerlo en una regién donde no hay poblacién, seguramente los gastos son mayores.

Los recursos naturales existentes en estas regiones, muchos pueden ser
exportados hacia Asia, tales como los minerales y oro, con enlace mayor y mas
eficiente de los transportes, aumenta la poblacion, como se ha visto después de la

edificacion del vial terrestre Interoceanico, distribuyendo mejor la sociedad con la
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ocupacion de los vacios poblacionales y atrayendo desarrollo para el sector de

prestacion de servicios. Todas estas conclusiones parciales fueron determinadas de

los aspectos evidenciados en las tablas 3 y 4, lo que permitié determinar la

potencialidad econdmica y social del eje multimodal Corio-Acre.

4.3.5 La potencialidad econdémica y social del eje multimodal para la integracion

binacional

La tabla 5 explica los principales aspectos que determinan la potencialidad para la

construccién de un futuro proyecto de importancia como es la construccion de un

eje multimodal entre las regiones de Corio y Acre.

Tabla 5. Categorizacion de la potencialidad econdémica y social del eje multimodal

Aspectos econdmicos y sociales favorables para el desarrollo del eje multimodal Corio-Acre

Temas Categorias Arequipa Ifiapari Assis Brasil (Acre)
. Pequefia e
] ) Pequefia e irrelevante .
Mas cantidad lo que irrelevante
comparada con la
favorece para la » comparada con la
. » poblacion de Madre »
Poblacion construccién de ) poblacion de Acre,
) de Dios, pero
infraestructura de pero favorece por
favorece por no ser L
puerto y aeropuerto L No ser una region
una region inhospita. L
inhéspita.
) ) ] ) Nivel bajo, pero
Nivel bajo, pero Nivel bajo, pero
favorece por ser
Aspectos y favorece por ser una | favorece por ser una
. Educacion o o una oferta de
sociales oferta de servicio oferta de servicio no o
L o servicio no
no especializado. especializado. s
especializado.
Justifica inversion o . . Justifica la
» Justifica la inversion ) L
en la region por . inversién por
por necesitar de la .
proyectar el puerto . necesitar de la
. presencia del Estado .
Seguridad y en la cuenca del N presencia del
. en la region para »
defensa Pacifico como Estado en la region
L controlar las
oposicion al puerto o o para controlar las
. actividades ilicitas. o o
chileno de actividades ilicitas.
Mejillones.
Necesidad de la Necesidad de la Necesidad de la
Aspectos L inversion del presencia del Estado presencia del
o Actividades
econémicos o Estado para en el control de las Estado en el
econdmicas

mantener el
desarrollo nacional

actividades ilicitas,
principalmente de la

control de las
actividades ilicitas,
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por medio de la mineria, para evitar la | principalmente de
construccién de una | evasion de divisas. la mineria, para
ciudad hub logistica evitar la evasion de
para América del divisas.
Sur.
Existencia de Existencia de
Ubicacion recursos naturales recursos naturales
estratégica que que pueden ser mas | que pueden ser mas
sostiene la explotados por los explotados por los
construccién de un | gobiernos regionales gobiernos
megapuerto con y federales en regionales y
Recursos . . .
caracteristicas de | conjunto con politicas federales en
Naturales . . .
una ciudad hub que nacionales y conjunto con
permite el envio de binacionales, lo que | politicas nacionales
carga sudamericana | favorece el desarrollo | vy binacionales, lo
hacia el continente del Perd. que favorece el
asiatico. desarrollo de
Brasil.

Fuente: Elaboracion propia

Los aspectos abordados en la tabla 5 llevo a la triangulacion de los aspectos
sociales y econdmicos existentes en tres regiones importantes que son base para la
construccion del eje multimodal Corio-Acre.

Los datos levantados por los investigadores y por los entrevistados
presentaron que las debilidades existentes en las regiones son fortalezas que
justifican la necesidad de inversion tanto del gobierno nacional como del gobierno
regional, asi como las desigualdades sociales, los vacios demogréficos, las
explotaciones ilegales, los desvios de riquezas, las actividades criminales, la
necesidad de mayor aprovechamiento de lo que hay de la naturaleza y la
oportunidad de mano de obra barata regional, son oportunidades que incrementan
el potencial del eje multimodal Corio-Acre, serdn tenidas en consideracion, pues
superadas puedan propender un desarrollo sostenible local y consecuente desarrollo

nacional.
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Arequipa

\
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como
oportunidades
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Madre de Dios

Figura 17. Triangulacidn: potencialidades sociales y econdmicas del eje multimodal Corio-Acre.
Fuente: Elaboracidn propia.

Esta triangulacion hecha con Arequipa, Madre de Dios y Acre concluyo que
las debilidades existentes son mayores que las oportunidades, pero ambas son
importantes para la propuesta de inversion en la construccion de un eje multimodal
entre estas regiones.

Conclusién parcial: los principales aspectos sociales y econdémicos que
conformarian la construccion del eje multimodal Corio-Acre, beneficiando al Peru
y Brasil, son relacionados a las debilidades sociales y econémicas existentes en
estas regiones, que se justifica por la ausencia del Estado en un area de muchas
riquezas naturales, lo que facilita el desvio de riquezas para otros paises Yy
compromete la seguridad y defensa de Brasil y el Pert en la medida que no hay un
combate a los crimenes transnacionales existentes.

Aun asi, de acuerdo con las categorias determinadas en el presente objetivo,
el grafico 2 determina que la poblacién y la educacion son las categorias que deben
tener mas atencion por cuanto estan relacionadas a los factores econémicos y

sociales.
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Gréfico 2. Anélisis de los resultados del Objetivo 2.

06 Educacion
07 Seguridad y Defensa

08 Actividades Econdmicas

Objetivo 2 - Aspectos

09 Recursos Naturales Econémicos y Sociales

05 Poblacion

E 12 12
RN 2
Y ete 4 ‘
: 6 o
L 2 ]
1143
5 5

Totais s anir]  casass
vV » J -

Fuente: El autor.

4.4 La infraestructura, potencialidades y limitaciones existentes en el Pera y
Brasil

La infraestructura existente en el Per( y Brasil fue la referencia para observar las

potencialidades y limitaciones de un proyecto que tiene como objetivo integrar

binacionalmente los dos paises para promover una reduccion de costos de carga.

Debe comprenderse para qué sirve la importancia que el Per( y Brasil tengan
su integracion territorial consolidada, esto es un problema crucial, por ejemplo,
después de la edificacion de la carretera Interocednica donde el Acre aun era una
region aislada del resto del Brasil, es decir, no tenia totalmente integrado su
territorio hacia la cuenca del Pacifico, lo que solamente se hizo realidad en el 2021
con la consolidacién del puente del Abuna sobre el rio Madeira.

Para aclarar la situacion de la infraestructura de Brasil y el Pert se realiz6 un
estudio de las carreteras existentes en los posibles caminos del eje multimodal, de
los ferrocarriles y de los puertos, haciéndose una revision complementada con los
datos obtenidos en los documentos existentes, en la bibliografia, en las entrevistas

y en las guias de observacion.
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El proyecto de construccion del eje multimodal Corio-Acre no sirve si no
contempla las regiones del Perd y Brasil con posibilidades de transporte de sus
cargas hacia el Atlantico y el Pacifico. Esto ya fue idealizado desde el siglo pasado
con la IIRSA y ya se tienen las ideas planificadas. Conforme explican las teorias de
los estudiosos Contreras en el Peru y, sin nombrarlas como 1IRSA, pero con las
mismas ideas de este proyecto, el geopolitico brasilefio Méario Travassos.

La IIRSA tiene muchos ejes planificados que buscan la integracion entre los
paises de Sudamérica, asi se observo en el mapa de la presentacion hecha por el
ingeniero Elvis Jump, donde existen nueve ejes destacados que proponen
posibilidades de transporte de cargas en el continente y que llevan a los puntos de
salida de América del Sur, por medio de los principales puertos existentes. Asi, el

presente estudio fue limitado al eje Interoceanico Central.
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Figura 18. La Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Regional de Sudamérica

Fuente: Elaboracion Ing. Elvis Jump Gémez.

El eje Interoceanico Central tiene caracteristicas que facilitaran su eleccién
como eje principal para desarrollar el proyecto de cohesion binacional, asi, en la
figura 19 se hizo una comparacion de su territorio y poblacion total con los

principales ejes IIRSA de la regidn, determinando ventajas de este eje.
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Hay que explicar que el Ing. Elvis Jump hizo una comparacion entre los
principales ejes IIRSA, donde el eje Interoceanico Central es el que més tiene
territorio y poblacién, desestimando el eje Mercosur Chile, que busca una
integracion con otras regiones, también importantes pero, geograficamente,
ubicadas mas al sur con relacion al puerto Corio, por integrarse hacia el puerto de
Mejillones, lo que es una desventaja por la cabida que tiene este puerto que no esta
acreditado a recibir buques de ultra capacidad que son cargueros de contenedores y

sirven para transporte de cargas, tales como la produccion de soya brasilefia.

EJES IIRSA EN COMPETENCIA
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Figura 19. Comparacion entre los principales ejes IIRSA de la region.

Fuente: Elaboracion Ing. Elvis Jump Gomez.

Asi, el eje Interoceanico Central tiene 92°594,587 hab. ubicados en un
territorio de 3°461,587 km?, solamente superado por el eje Mercosur - Chile, pero
si comparado con los ejes Peru-Brasil-Bolivia y Capricornio, tiene ventajas
destacadas con relacién a su territorio y cantidad de poblacion, es decir, los
beneficios de una inversion como el eje multimodal Corio-Acre van a contemplar
una mayor cantidad de personas.

Es claro que los estudios de integracion deben tener en cuenta que no terminan

una verdad plena, pues los beneficios son distribuidos para regiones alrededor por
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medio de la infraestructura que enlaza con el eje multimodal, asi que termina
beneficiando directamente a las poblaciones del eje principal, pero indirectamente
a las demas regiones de América del Sur, lo que supone que el eje multimodal tendra
la cualidad de interiorizar la logistica para todo el territorio de América del Sur,
integrando y promoviendo eficiencia en los transportes regionales.

Con relacion a los centros de distribucion, de produccion y de consumo del
mercado continental, el Ing. Elvis Jump determiné en la figura 20, parte de su
presentacion, la intensidad de que estas actividades son realizadas de acuerdo con
las diversas regiones del continente sudamericano, de este mapa fueron retiradas

algunas consideraciones.

CONSUMO
PRODUCCION
B DISTRIBUCION

Figura 20. Centros de Actividad Econdmica del Mercado Continental.

Fuente: Elaboracion Ing. Elvis Jump Gomez.

El mapa nos describe, en rojo, las areas de consumo del continente, de azul
las areas de produccién y de verde las areas de distribucion. De acuerdo con el
tamafio de los circulos se determind la intensidad con que son realizadas este tipo
de actividades, asi tenemos que en la region sureste de Brasil hay una gran
concentracion de centros de consumo, produccion y distribucion, como principal
ubicacidn de distribucion esta el puerto de Santos, con vocacion para la cuenca del
Atlantico.
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Por otra parte, por el Pacifico tenemos Pert y Mejillones, los centros de
actividades economicas mas intensas de esta region. Pero Corio no esta ubicado en
estas zonas, lo que ratifico las palabras de Elvis Jump en la entrevista realizada,
cuando explico que Corio no es interesante para el Per( desde la distribucion de
carga, pues no es una region ubicada cerca de las zonas de produccién y consumo
del pais, pero cuando observamos la ubicacion geogréfica de Corio, comparandola
con la cuenca del continente asiatico y el puerto de Santos, tenemos una ventaja
geoestratégica para el desarrollo de una ruta comercial importante para el

hemisferio sur, conforme podemos observar en la figura 21.

Google
<

Figura 21. Conectividad continental y con Asia del puerto Corio

Fuente: Elaboracion Ing. Elvis Jump Gémez.

Las figuras nos muestran la conectividad del puerto Corio con relacion al
interior del continente sudamericano y con relacion al continente asiatico, asi

tenemos las ventajas de Corio, por estar localizado en el “heartland” de Sudamérica



90

y mas alld de lo que explico el geopolitico peruano Contreras, es una ubicacion
central en el corazdn del hemisferio sur.

De lo expuesto, se analizo la infraestructura existente en Brasil y en el Peru
que sostiene las conectividades para una futura construccion del eje multimodal
Corio-Acre, ademas de ser entre estas dos ubicaciones, este eje esta insertado en un
eje IIRSA, conforme lo explicado soporta un enlace mucho mayor que es el enlace
del Atlantico con el Pacifico. Asi que, por estar todo relacionado, se analizo la parte
brasilefia hasta el puerto de Santos, pues sin esta integracion no sera posible la
construccion del eje Corio-Acre. Ademas de eso se analizo la parte del Pert desde
Ifapari hasta Arequipa y, finalmente, la infraestructura especifica de Corio para la

construccién de una ciudad hub logistica.

4.4.1 Lainfraestructura en Brasil

La preocupacion de integrar la infraestructura de transportes de Brasil y en una
segunda fase, realizar la integracion con los demas paises sudamericanos, es una
realidad existente en los gobiernos brasilefios desde el inicio del siglo pasado.

Estudiosos como Mério Travassos contribuyeron con sus ideas de integracion
para el surgimiento de las politicas de desarrollo de las infraestructuras de Brasil,
asi, en la década de 1960, en ocasién de los gobiernos militares, la integracion del
territorio nacional fue hecha por los militares, como consecuencia de las teorias de
integracién ensefiadas en las escuelas y explicadas en este estudio.

De esta manera hubo prioridad para la integracion por carreteras, por tener
inicialmente un menor costo, pero en una segunda etapa la integracion fue por
ferrocarriles. No es raro que pueden ser aprovechadas las carreteras construidas
para planificar futuros ferrocarriles, pues el proyecto es més factible por ya tener
licencias ambientales y, de acuerdo con Elvis Jump, reducen la presion que las
carreteras hacen al medioambiente con la polucidn que ocasionan los autos, lo que
no pasa con los trenes.

Asi, la infraestructura de Brasil fue analizada desde el puerto de Santos hasta
Assis Brasil, en Acre, con la division por carreteras y ferrocarriles.

Las carreteras

Conforme Martins, F., Soares, V., & Commarata, F. (2013), el Brasil tiene

que mirar hacia una integracion en todo el territorio sudamericano, pero para eso es
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necesario la construccion de una red de infraestructura interna capaz de ser eficiente
en conjunto con las carreteras de otros paises. Este aspecto se identificd en mapas
que sefalan la calidad de las carreteras de los EE. UU. pais que tiene un enlace con
los dos océanos, Pacifico y Atlantico, y que lo aprovecha con mucha eficiencia.

En la comparacion de estos autores, realizada entre el sistema de carreteras
de Brasil y el de EE. UU., lo que fue importante considerar sobre calidad y

eficiencia se comprende en la figura 22, a continuacion.

Extenso: 11 mil km de autoestradas
Superficie territoriak: 8.515 mil km®

Densidade: 1,3km/1.000km’

2
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condiciones

puerto de
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s Rodovias em duplicacao
w= Rodovias j@ duplicadas

Figura 22. Sistema de carreteras brasilefio.
Fuente: Martins, F., Soares, V., & Commarata, F. (2013).

La figura nos muestra que las carreteras con mayor eficiencia para el
desarrollo de actividades logisticas estan ubicadas alrededor del puerto de Santos,
facil de explicar pues es la regién con mayor produccion industrial del pais, con las
economias mas desarrolladas y el centro de distribucion.

Las demdas regiones del territorio brasilefio estdn necesitadas de
infraestructura. Asi, se identifico la dificultad que Brasil tiene de integrarse a los
demas paises sudamericanos, pues mejor seria integrarse eficientemente primero
para despues buscar otras regiones. Entretanto, hay la necesidad de reducir el costo
brasilefio de sus importaciones, principalmente en las actividades comerciales
existentes con los paises asiaticos.

Una integracion eficiente del este con el oeste en América del Sur es
fundamental para todos los paises, esto fue uno de los objetivos que motivaron la

IIRSA. Ademas de eso, como explicé el ingeniero Elvis Jump en su entrevista, los
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transportes de contenedores en el mundo son gestionados por medio de grandes hub
logisticos y estos estan ubicados en el hemisferio norte.

Como ejemplo de infraestructura integrada se verificd en los mapas de los
EE. UU. una situacion que seria ideal para el desarrollo de América del Sur,
conforme se presenta en la figura 23, las carreteras en buenas condiciones,

integrando las dos cuencas oceénicas.

Extensdo: 75 mil km de autoestradas
Superficie territoriak: 9.832 mil km®
Densidade: 7,7km/1.000km’

I 500 km |
500 mi

= Rodovias jG duplicadas

Figura 23. Sistema de carreteras de EE. UU.
Fuente: Martins, F., Soares, V., & Commarata, F. (2013).

Las condiciones de la infraestructura brasilefia fue comprobada en el site del
Ministerio de la Infraestructura que tiene el Departamento Nacional de

Infraestructura de Transportes (DNIT), principal gestor de esta infraestructura.
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Figura 24. Mapa de las carreteras federales.

Fuente: Ministério da Infraestrutura (2020).
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La figura 24 describe que aun hay una mala distribucion de las carreteras
brasilefas, sefialadas de rojo, lo que se observé es una falta de carreteras al oeste
del pais comparada con la region este, justificado principalmente por la ubicacion
brasilefia para el Atlantico y por la gran concentracion industrial en Sdo Paulo y Rio
de Janeiro.

La region oeste es fundamental para el eje multimodal Corio-Acre, pues es
un pasaje del territorio brasilefio hacia el peruano y boliviano, donde el proyecto
IIRSA consolidd la construccion de la carretera Interoceanica. Asi, fue importante
delimitar la ruta que enlazaria Santos hacia el futuro puerto Corio con el objetivo
de verificar la viabilidad de desarrollo de este proyecto.

La ruta principal es la carretera BR-364 que tiene punto de partida en el estado
brasilefio de Sdo Paulo, pasando por Minas Gerais, Goias, Mato Grosso, Rondénia
y Acre, frontera con el Pert. Conforme a la entrevista realizada con la doctora
Angela Pimenta, representante del Ministério de Agricultura de Brasil, por su
recorrido hecho en la carretera Interoceanica la autoridad destaco la medida del
ancho de la carretera, pequefia para el transporte de cargas pesadas, falta de
ubicaciones para que los conductores de los camiones descansen, pero identificd
que la parte que pasa por el Per( estd mejor mantenida que la parte de Brasil, que

coincide con la carretera llamada BR-364, identificada en el mapa que sigue (figura
25).

Figura 25. La carretera BR-364.
Fuente: Wikipedia (2022).
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Los ferrocarriles

Conforme a Massa (2020), se verificd que este sector no tuvo inversiones como el
sector de las carreteras, pero en los ultimos afios algunos proyectos estan siendo
aplicados para el desarrollo de los ferrocarriles en el pais. Asi, tenemos tres grandes
proyectos en ejecucion: el Ferrogréo, el Ferroeste y el ferrocarril Norte-Sul.

El Ferrograo es importante por tener la finalidad de transportar la produccion
de granos que, actualmente, esta concentrada en la region sureste del pais, este
proyecto es un complemento que permitird la disminucion de los precios de
transporte y el incremento de la distribucion de la infraestructura para otras

regiones, no solamente enlazadas con el puerto de Santos.

Figura 26. Proyecto Ferrogrdo (EF-170).
Fuente: Massa (2020).

La figura 26 identifico el tramo principal del ferrocarril del proyecto
Ferrograo que es limitado por ubicaciones estratégicas en la produccién de granos
del agronegocio brasilefio, las ciudades de Miritituba y Sinop, en las regiones de
Pard y Mato Grosso, posibilitando el transporte de granos hacia el norte del
territorio brasilefio, lo que se aproxima a la region de Acre, frontera con el Perd.

El Ferroeste es otro proyecto, segun Massa (2020) estd calificado en el
Programa de Parcerias de Investimentos do Governo Federal (PPI), programa que
involucra contratos entre el gobierno y empresas privadas, similar al citado por el
ingeniero Elvis Jump en la entrevista, como el caso de empresas chinas en Corio.

Este proyecto realizara el enlace de la regién de Dourados en el estado de
Mato Grosso do Sul con el importante puerto de Paranagué en el estado de Parana,
con cerca de 1370 km, siendo méas un tramo para descentralizar los transportes de
la region sureste de Brasil y viabilizar la conexion de la region norte.
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Figura 27. Proyecto Ferroeste.

Fuente: Massa (2020).

El proyecto de construccion del ferrocarril Norte-Sul (FNS) es grandioso pues
tiene el objetivo de enlazar el norte con el sur del Brasil, conectandose con diversos
tramos menores existentes, posibilitando un gran desarrollo de este tipo de
transporte en el pais, con previsién para tener cerca de 4100 km, pasando por los
siguientes estados: Mato Grosso do Sul, Minas Gerais, Sdo Paulo, Santa Catarina,
Rio Grande do Sul, Goias, Maranhdo y Tocantins, conforme se presenta en la figura
28, donde se verifico la importancia para Brasil de integrar el norte con el sur por
ser necesario el transporte de productos de las principales regiones agricolas hacia
el puerto de Santos, ese es el plan del gobierno que esta en curso, pero no excluye
la posibilidad de integrar esta red de ferrocarriles con una futura red del este para el
oeste del pais, lo que el gobierno también parece ver como importante.
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Figura 28. Proyecto Ferrovia Norte-Sul (FNS).
Fuente: Massa (2020).
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Segn COSIPLAN (2017), la via entre el Atlantico y el Pacifico considerada
desde S&o Paulo hasta la cuenca del Pacifico por medio de la conexion del puerto

de Santos con Mejillones en Chile, es la planificada y expuesta en la figura 29.
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Figura 29. Proyecto IIRSA (Santos - Mejillones).

Fuente: COSIPLAN (2017).

Los documentos del COSIPLAN muestran gque este proyecto se encuentra en
ejecucion, pasando por cuatro paises hasta llegar a Mejillones y Antofagasta en
Chile, siendo firmado por los presidentes de Brasil, Paraguay, Argentina y Chile en
2015, y motivado por la IIRSA.

Los acuerdos fueron firmados y consolidados con la creacién de un grupo de
trabajo en 2016 con la realizacion de estudios universitarios en Chile y Brasil con
analisis de impactos econdmicos y sociales en las comunidades que estan ubicadas
en el trayecto del eje, siendo un ejemplo para el futuro desarrollo del eje multimodal
Corio-Acre.

De este proyecto fueron extraidas las siguientes ensefianzas:

1. Idealizacién de proyectos de construccion de centros logisticos, con parques
industriales en Salta y Jujuy.

2. Desarrollo de capacidades en los puertos de Mejillones y Antofagasta.

3. Edificacion del puente entre Brasil y Paraguay (ya realizado).

4. Aspectos técnicos, como gestion coordinada de fronteras, acuerdos de libre
comercio, metas para conclusion de obras y desarrollo de estudios

universitarios.
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La parte brasilefia de este proyecto esté siendo incrementada con los tramos
ya mencionados que realizan la conexion del oeste del pais con la region sureste,
ubicacion del puerto de Santos, que ya tiene obras en su alrededor para realizar
mejorias en la infraestructura cercana al puerto y la eficiencia de sus servicios. Esto
no debe ser visto como un obstaculo para la realizacion del proyecto Corio-Acre, si
como una oportunidad de aprovechar la infraestructura que esta siendo desarrollada
para realizar la conexion del eje multimodal de Brasil con el Perd.

Conforme a la lista de proyectos de IIRSA en COSIPLAN (2011), se planed,
con un valor total de 383 millones de dolares, el desarrollo de infraestructura de
transportes en el eje Interoceénico Central, pero este solamente contempla la mejora
de la conectividad vial entre Brasil, Bolivia, Chile, Paraguay y PerQ, con
importancia para los siguientes proyectos: mejora vial del eje interoceanico y del
ferrocarril en el tramo boliviano. El ingeniero Elvis Jump menciond en su entrevista
la existencia de estos proyectos, asi como la facilidad de integracién de los tramos
ferroviarios de Brasil, primero con Bolivia y de Bolivia con el Peru.

Ademas de eso, se verifico la siguiente situacion del tramo de Brasil hasta
Bolivia, conforme a la figura 30, llamado Ferrocarril Transcontinental Brasil-Peru
(Fetab), con recorrido desde Santos, pasando por Acre, Pucallpa, Tingo Maria y
Bayovar.

En la figura se observan dos soluciones de ruta para la construccion del
ferrocarril, una sefialada de verde que no pasa por Bolivia y fue seleccionada por
las empresas chinas por ser menos costosa. Sin embargo, fue rechazada por los
peruanos por tener algunos obstaculos, segun Elvis Jump, afirma en su entrevista
que la Sierra del Divisor, area de ubicacion en la selva con importante reserva de
preservacion del medio ambiente, impide licencias ambientales, al revés, los chinos
argumentaron que por el sur seria inviable por los costos, pues se tiene que pasar
grandes altitudes, lo que practicamente duplica el valor del proyecto. Con todos

estos aspectos el proyecto se encuentra estancado.
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Asi sera el recorrido del tren bioceanico

Inversion: Tendido Peru-Brasil: 8,000 km Tiempo de
US$ 10 mil millones (5.000 Brasil y 3.000 Perd) construccion: 5 afios
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Figura 30. Proyecto IIRSA Tren entre Brasil y Peru.

Fuente: Lampadia (2016).

Se verifico que en la parte de ferrocarriles brasilefios hasta la region de Mato
Grosso do Sul, el pais ya tiene listo tramos para realizar la conexion con el Perd,
sea por medio de Bolivia en la ruta sur o directo por el Perd en la ruta del norte.
Entretanto, por las conclusiones de los estudios chinos, este proyecto no fue
realizado y, actualmente, conforme se ha explicado anteriormente, el gobierno
brasilefio tiene sus prioridades en la ruta con Chile, ya en desarrollo, pero iniciativas
el puente del Abufa, cre6 una esperanza de que este proyecto puede ser revisado en
cualquier momento, pues la integracion de Acre con el resto del pais es una realidad,
ademas de eso, la infraestructura en construccion con Chile puede ser aprovechada
en gran parte para la integracion con el Peru.

Conforme a la ANTF (2022) tenemos la actual situacion de ferrocarriles en
Brasil, donde se observd la existencia de posibilidades de conexion que facilitan la
llegada de los trenes hasta la region de frontera con Bolivia y de esta ubicacién
hacia el Peru.
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Tramos que no tienen
ferrocarril

Figura 31. Situacion de ferrocarriles de Brasil.

Fuente: Sobreposicién de figuras hecha por el autor.

La figura muestra que existen tramos que no tienen ferrocarril, en 2015 el
gobierno de Brasil hizo un célculo de los costos para completar la construccién de
estos tramos, estimandolos en 40 billones de dolares, conforme indicaron estudios
realizados por el COSIPLAN (2016).

4.4.2 Lainfraestructuraen el Peru

En el Per( existen algunas facilidades para la construccion del ferrocarril en
complemento de la carretera Interoceanica ya existente, pero faltan realizar las
inversiones, principalmente de la iniciativa privada. Asi, Elvis Jump explicé en su
entrevista que hubo empresas interesadas, pero muchas veces no acreditadas para
la realizacidn de obras con esta envergadura.

Uno de los aspectos observados en la entrevista fue con relacion a la
infraestructura del Per(, donde muchas inversiones tienen un enfoque en el
crescimiento de Lima y el resto del pais no es contemplado como deberia de ser.
Las mejores carreteras estan ubicadas en la regién de la capital. Eso es un problema
que impide el desarrollo de proyectos como el eje multimodal, pero no son
imposibles, pues la carretera Interoceénica ya es una realidad en funcionamiento.
Las carreteras

El Per, asi como Brasil, tiene redes viales a nivel nacional y regional, pero
el presente estudio concentré su esfuerzo en las redes que pueden afiadir soluciones

que justifiquen la viabilidad para la construccion de un eje multimodal entre un
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futuro puerto en Corio y Acre, pasando por el territorio nacional hasta llegar al
puerto de Santos.

Asi, la carretera de Perd que tiene conexion con Acre, conforme a los
informes de las entrevistas de la doctora Angela Pimenta, la ingeniera Maria Luisa
Julca y el ingeniero Elvis Jump, es una realidad que facilita la integracion
binacional. EI tramo que corresponde al Peru fue identificado en la figura 32.
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Figura 32. Tramo de la carretera Interoceanica en el Per(.

Fuente: Presentacion Proyecto Base CKVL.

La figura muestra el tramo peruano de la carretera Interoceanica, lo que llamo
la atencion es que este tiene también conexion con la region de Arequipa, lo que
sostiene una viabilidad para la realizacién, por el momento, de una integracién por
carretera de un futuro puerto en Arequipa con el puerto de Santos, asi como por la
infraestructura existente actualmente; ya podemos afirmar que existe una conexion
de Santos a Arequipa por el camino de una carretera, el comercio ya esta en
desarrollo, pero con algunas dificultades ya descritas anteriormente. Asi,
observamos en el Congreso Bilateral de Comercio entre Brasil y Peru realizado en
septiembre de 2022, con la presencia del vicepresidente de Brasil, que hablo de la
importancia de incrementar el comercio entre estos paises por medio de la carretera
ya existente, esto es una sefial de la importancia que el gobierno de Brasil brinda a
este proyecto.

Sin embargo, en la visita con empresarios brasilefios al puerto del Callao, la

empresa DP World, mencionada por Elvis Jump como una de las empresas que no
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tiene adn interés en la construccion del puerto Corio, por medio de su representante,
contestd una pregunta hecha sobre dicho puerto, describiendo que el puerto del
Callao tiene dificultades para llevar sus contenedores al interior del Perd,
principalmente por el ancho de las carreteras que no soportan el transporte de
grandes cargas, asi que no es que no tengan interés en el proyecto, aunque si otras
prioridades de inversiones.
Los ferrocarriles

Los ferrocarriles en el Pert estdn distribuidos en proyectos para la
construccion de un ferrocarril central como el de norte al sur del Brasil y para
conexidn con la capital Lima, pero el pais tiene caracteristicas diferentes de Brasil,
por ende, el Pert no busca solamente infraestructura para atender su demanda de
produccidn, si para realizar el paso de productos de otros paises por sus puertos,
como seria el caso del puerto Corio, esto es consecuencia de su vocacion por ser un
pais con un gran hub logistico en Sudamérica, con enfoque en el Pacifico. Asi

tenemos el mapa de ferrocarriles en el Peru.
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Figura 33. Ferrocarriles del Peru.
Fuente: Gov.pe (2022).

La figura muestra que existe un tramo al sur en la region de Arequipa,
destacado en el mapa con color azul, asi como un proyecto en color verde de
construccién de un ferrocarril hacia la ciudad de Puerto Maldonado e Ifiapari,
frontera con Acre, a lo largo de la carretera Interoceanica, que es posible hacerlo,
pero no técnicamente determinado en este estudio, probablemente con el
aprovechamiento de los permisos ambientales concedidos para la edificacion de la

carretera Interoceanica.

BOLIVIA
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4.4.3 Lainfraestructura propuesta para el puerto Corio

El puerto Corio es un proyecto de construccion de un hub logistico en la
region de Arequipa, de interés nacional y publicado por el Poder Ejecutivo del Peru
en la Ley N° 31625, donde se declard la finalidad de promocion del desarrollo
sostenible de la peninsula de Bombon, provincia de Islay, el 18 de noviembre de
2022.

En la entrevista realizada con los oficiales de Marina asesores de la
DIRINTEMAR, se conoci6 sobre la construccion del puerto de Chancay mas al
norte del Perd, pero que tiene sus intereses en el transporte de la explotacion de la
mineria peruana para China, siendo ubicado fuera del eje interoceanico y no impide
el desarrollo del puerto Corio.

Otros aspectos importantes fueron destacados por los entrevistados sobre la
ejecucion del proyecto Corio, tales como: inclusion como prioridad en la APN,
deben ser considerados estudios técnicos mas detallados, no solamente tener la
profundidad de 30 m para recibir buques de gran capacidad es lo suficiente para
justificar la construccion del megapuerto, pero estudios citados por el
Contralmirante Jorge Brousset Barrios, realizados por el embajador Hernan
Couturier, ratifican que la construccion de un megapuerto en el Per( solo sera
posible con las ventajas naturales que la Punta Corio proporciona.

Este proyecto es antiguo, la region ain no tiene infraestructura portuaria, pero
se identifico la viabilidad de construccién de un megapuerto y transformacion de la
ubicacién en un centro logistico para el hemisferio sur, responsable de realizar
transporte de gran cantidad de contenedores. Los documentos de origen de este
proyecto fueron enviados por el ingeniero Elvis Jump y autorizados para su
exposicion en el presente estudio para entender la actual situacion del planeamiento
para la construccion del puerto Corio, de esta manera la tabla 6 siguiente relaciona
y explica la evolucion de los documentos.

Tabla 6. Los documentos de origen del proyecto del puerto Corio.

Nombre del documento | Fecha de firma Contenido simplificado

1-PC 20050513 RSH
GRA Memorandum de
Entendimiento

30 -05 - 2005

Memorandum of Understanding (edificacion de
un hub logistico en Arequipa)
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2-PC 20050808 RHS 08 - 08 - 2005 | Propuesta del tipo y caracteristicas del terreno

Solicita terrenos realizada por el ingeniero Elvis Jump.

3-PC 20050818 RHS 18 - 08 - 2005 | Respuesta a la solicitud del ingeniero Elvis

GRA Respuesta de pedido Jump.

4- PC 20060725 RSH 25-07 - 2006 | Admision de la propuesta de edificacion del hub

Admite IP logistico en Arequipa.

5-PC 20060823 RHS 23-08-2006 | Declaracion de la viabilidad del proyecto.

Viable Proy Inv

6-PC 20061016 RSH 16 - 10 - 2006 | Conclusién del proceso de oferta publica para la

Concluye oferta publica construccion del cluster de alta tecnologia en
Arequipa.

7-PC 20070301 CKVL Marzo 2007 | Propuesta completa del proyecto del puerto

Complejo Portuario Corio Corio enviada por la CKVL

Playuelas — CKVL

8-PC 20070323 RSH | 21-03-2007 | Organismo promotor de la inversion privada en

Amplia negociacion Arequipa, que concede desde 26 Ago 2006
autorizacion para que la empresa Arequipa High
Tech Holdings S.A. realice proyecto.

9-PC 20070705 CKVL | 05-07-2007 | Admisién de la propuesta ofertada por la CKVL

Admite IP

10-PC 20070829 CKVL | 29 -08 -2007 | Declaracion de interés de la Empresa CKVL con

Declara interés IP el siguiente objetivo: liderar el puente comercial
y vial entre Asia'y Sudamérica.

11-PC 20071001 CKVL | 01-10-2007 | Correccion del costo del Mega terminal

Corrige costo maritimo y terrestre

12-PC 20071011 CRA | 11-10-2007 | Aprobacidn de la propuesta ofertada por la

066-2007 Aprueba IP de CKVL

CKVL

13-PC 20080229 CKVL | 29-02-2008 | Propuesta presentada por el Sr. Carlos Corzo

Concluye oferta publica Holguin, presidente de CKVL Proyectos e
Inversiones SA, denominada “Propuesta de
Construccion y Operacion del Proyecto
Complejo Portuario Corio Playuelas”.
(modalidad concesion por 30 afios)

14-PC 20080612 CKVL | 12-06-2008 | Aprobar la ejecucidon de la iniciativa privada de

CRA Adjudica IP CKVL

la empresa CKVL
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15-PC 20090429 CKVL | 29-04-2009 | Cancelacion del acuerdo con la CKVL

Cancela IP

16-PC 20051223 | 28 -05-2009 | Descripcion de propiedad del Estado Peruano

SUNARP Corio sobre el terreno destinado a la construccion del

inscripcion puerto Corio.

17-PC 20090703 CKVL | 03-07-2009 | Dejar sin efecto los acuerdos con la empresa

CRA Cancelacion IP de CKVL por el no cumplimiento de requisitos

CKVL técnicos necesarios para la realizacion del
proyecto.

18-PC 20091230 RSH | 30-12-2009 | Cancelacion de la participacion de Arequipa High

Cancela IP Tech Holdings S.A.

19-PC 20050802 EJG Presentacion del ingeniero Elvis Jump sobre el

Corio puerto de las puerto Corio.

Américas

20-PC 20061016 Miramar Disefio del Proyecto por Elvis Jump

High Tech Cluster IMP

21-PC 20151215 APN | Diciembre de | Convenio que regula las relaciones entre la APN

Corio Convenio 2015 y el Gobierno Regional de Arequipa

22-PHC TDR Estudio 2016 Términos de referencia para planteamiento de las

Perfil TP Corio 04-04- inversiones a seren realizadas en el proyecto.

2016 APN 31-03-2016

23-Ley-que-declara-de- 18 - 11 - 2022 | Declar6 de necesidad nacional para la realizacion

necesidad-publica-e-
interes-nacional-la-c-ley-
n-31625-2126319-1

de la construccion del puerto Corio.

Fuente: Elaboracion propia

La tabla identificé algunos puntos importantes y que fueron explotados en el

presente estudio, desde el inicio el proyecto buscd una concesion para la iniciativa

privada por medio de presentacion de intereses de dos empresas, la CKVL y

Arequipa High Tech Holdings S.A. Hubo una solicitud de concesion del terreno

para ser construido el puerto con las siguientes caracteristicas: preferencia de

ubicacion en la provincia de Islay, con area total de 10,000 Ha, totalmente saneado

y de propiedad del gobierno regional, colindante con el mar, con posibilidades de

contar con vias de acceso, agua y energia.

El proyecto inicial de construccion del puerto Corio preveia la realizacion de

un megapuerto, aeropuerto y terrapuerto con capacidad para atender los buques
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catalogados como “séptima categoria”, es decir, los ultra large containers vessels,
donde la zona de profundidad de la region tiene capacidad natural para contener
estos buques por los 30 m que tiene.

Cerca de 18 km del complejo portuario estara ubicado el aeropuerto destinado
a los super aviones de carga, ademas de sostener transporte internacional de
personas, principalmente las involucradas en las labores de las empresas de
administracion del puerto, también el proyecto contempla la construccién de una
ciudad con enfoque en trabajos de logistica, llamada Corio, con capacidad para
albergar trabajadores y turistas, asi, se proyecta una ciudad planeada al estilo de
como fue construida la capital de Brasil, Brasilia, siendo hecha con un objetivo, ser
una ciudad logistica.

El nombre inicial del proyecto fue “Complejo Portuario Corio Playuelas”,
siendo desarrollado en la zona sur del rio Tambo, en los lugares ubicados entre la
punta Corio y la punta Playuelas, zona de tierra entre Cardones y la Cocotea, en la

Punta de Bombdn - Arequipa.

ANPFAS DB VWTOW
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BO su‘;" :‘::’ %
Punt.al‘c'_jq' Bombaliy -— 5‘&3 B

Punta Corio i

Figura 34. Propuesta de ubicacion del puerto Corio, Punta de Bombon.
Fuente: Documento 3-PC 20050818 RHS GRA Respuesta de Pedido (2005).
Los datos basicos para ver las dimensiones del proyecto en la fecha inicial de
la propuesta eran los siguientes:
1. Creacion de un espacio integrado.
2. Consolidacion de un PBI de 971,000 millones de ddlares.
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3. Concentracion poblacional de 361 millones de habitantes.
4. Exportaciones de méas de 180,000 millones de ddlares.

5. Exportaciones superiores a 120,000 millones de dolares.

Ademaés de los aspectos técnicos del proyecto, hubo estudios especificos de
ingenieria que no fueron considerados en la presente tesis, tales como: base tedrica
de ingenieria de costas (estudios de batimetria, estudios de hidrografia), disefios
preliminares, almacenes portuarios, area para diques secos, terrapuerto o terminal
terrestre, la ciudad satélite, servicios de suministro y trato de aguas servidas, vias
de comunicacion terrestre, suministro eléctrico, aeropuerto y estudios de isocostos.

Las plataformas de conexion del proyecto son los ejes IIRSA: Amazonas,
Peru-Brasil, Interocednico y Andino. La motivacion del puerto Corio tiene como
enfoque la posibilidad de que Brasil y Peril cambien sus vocaciones para ser paises
bioceanicos con enlaces en Santos y Corio como extremos estratégicos.

Los mercados de influencia del proyecto son:

1. Argentina: Al norte del pais con las actividades de agricultura y pecuaria.

2. Paraguay: El pais es uno de los menos burocraticos de la region.

3. Bolivia: Estratégico para el Per( por tener enlace con el interior del
continente, como una segunda opcion de eje multimodal.

4. Brasil: Tiene que reducir los costos de sus productos que son negociados con
el continente asiético.

5. Costa del Atlantico: Es formado por el eje Rio de Janeiro, Sao Paulo,

Montevideo y Buenos Aires, los grandes centros econdmicos de la region.

6. Chile: Es el mercado mas imprevisible en las negociaciones, pues los chilenos
priorizan su desarrollo con acuerdos con los EE. UU.

7. Sierra Central Andina: Las zonas altas del Per( y Bolivia y areas pequefias
del norte argentino son diferentes por comprender las culturas de los aymaras

y gquechuas, siendo facilmente manipuladas por intereses internacionales.

8. Peru, Lima y Norte: Es el resultado del planeamiento territorial de acuerdo

con el eje interno de los transportes peruanos.

La declaracion de interés enviada por la empresa CKVL en agosto de 2007,
conforme consta en la tabla 6 fue de acuerdo con la descripcidn inicial del proyecto

del puerto Corio que demostro la grandiosidad del proyecto, con las dimensiones:
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1. Econdmica: constituir un hub regional con la finalidad de convertir esta zona
en un centro comercial internacional de megadimensiones responsable de
conectar a los paises sudamericanos Brasil, Bolivia, Chile y Ecuador, por
reflejo, Argentina, Colombia, Uruguay y Paraguay. (desde la percepcion del
investigador esta fue la idea inicial, pero con los estudios realizados sabemos
que la conexion no es solo por reflejo en relacion con estos paises, también
es directa por el enlace que el eje multimodal Corio-Acre puede traer con el
eje IIRSA de Brasil-Paraguay-Argentina-Chile, también Ilamado eje
MERCOSUR-Chile).

2. Social: insertar a los pueblos de la region, hasta hoy en dia aislados del mundo
globalizado para este proceso (esto sera posible con la realizacién de
construcciones de puertos secos en las ubicaciones mas importantes de la
region y principalmente en las de la frontera de Brasil con el Peru).

3. Politica: conectar Arequipa con Sudamérica, lo que permite una proyeccion
politica en las decisiones regionales.

4. Geopolitica: este punto no fue bien plasmado en el proyecto de la CKVL,
pues el estudio nos revel6 ser mucho mas importante que solamente realizar
la conexién con la 1IRSA, es reconocida la importancia estratégica de
integracion de la infraestructura de transporte regional, pero geopoliticamente
se reportd la importancia de la region conforme sefial6 Contreras como el
nuevo “heartland” sudamericano, esto es mas grandioso que solamente estar

integrado con la IIRSA.

Los demas aspectos determinados en la declaracién dicen también
directamente del enriquecimiento de la region de Arequipa. Ademas de eso, fueron
determinadas algunas conclusiones sobre impactos ambientales, en lo que parece
carentes de estudios efectivos, o sea, muy superficiales, tales como: impactos en el
suelo y en la fauna marina, sin detalles conclusivos.

Los estudios revelados por el ingeniero Elvis Jump describieron las
caracteristicas del proyecto de Arequipa High Tech Holdings S.A. para realizar el

desarrollo de un hub logistico multimodal.
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1. Definido como un centro logistico multimodal de operaciones de carga
con la finalidad de realizar transacciones por medio de conexion de
Sudameérica con todas las partes del mundo.

2. Los hub especializados son: terrestres camiones, terrestres trenes, aéreo
y maritimo.

3. Las conexiones son: Autopista Internacional IIRSA (Peru-Bolivia-

Brasil-Chile).

Red ferroviaria continental (Peru-Bolivia-Brasil-Argentina-Chile).

Ciudad logistica disefiada.

Zona economica especial libre.

Ciudad con desarrollo potencial turistico.

Area residencial de casas de lujo y departamentos modernos.

© ®© N o 0 B

Parque turistico con mirador para el Pacifico.
10. Infraestructura del clister desarrollada para transporte eficiente de

energia, tratamiento de agua y conexiones aereas, terrestres y maritimas.

Estas caracteristicas fueron disefiadas en su presentacion 19-PC 20050802
EJG Corio puerto de las Américas, conforme la figura 35 siguiente, donde el autor
traduce, resumidamente, cdmo fue prevista la idea inicial del puerto Corio desde el
planeamiento realizado por las empresas privadas unificadas en Arequipa con la
finalidad de promover la realizacion del proyecto de hub logistico con conexion de
Sudamérica con Asia. Asi, este proyecto, similar al de la CKVL, contempl6 su

realizacion por medio de tres elementos: maritimo, aéreo y terrestre.

% HUB MULTIMODAL CONTINENTAL
: Componentes
HUB HUB HUB
MARITIMO e AEREO TERRESTRE

Cabotaje Costa > Sur del Peru Sur del Perd
Pacifico Sudamérica Sudamérica Paises Limitrofes

e —
TC DE TRENES CORIO

¥C DE CAMIONES CORIO

Figura 35. Propuesta de ubicacion del puerto Corio, Punta de Bombon.
Fuente: Documento 19-PC 20050802 EJG Corio puerto de las Américas.
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Con las cancelaciones de los acuerdos realizados con la iniciativa privada, el
proyecto de construccion del puerto Corio pasé por una nueva fase que se inicio en
2015 con APN y el Gobierno Regional de Arequipa. Asi fue descrito en el
documento 22-PHC TDR Estudio Perfil TP Corio 04-04-2016 APN 31-03-2016,
con los siguientes aspectos.

1. Con atencién a la Ley N° 27943, Ley del Sistema Portuario Nacional
(LSPN), la APN buscé por medio del termino de referencia la realizacion
de consultas para la consolidacion de estudios de preinversion en el
proyecto, buscando aprovechar el potencial regional, con integracion
nacional e internacional, por el potencial de Arequipa en los sectores
agricola, minero, industria, servicios, comercio, turismo y transporte.

2. Dicho término de referencia recomendo la realizacion de 4 informes
parciales y uno final con determinacion de caracteristicas técnicas que
deben ser cumplidas para verificar la viabilidad del proyecto, el que no
esta concluido.

Finalmente, el proyecto puerto Corio pasé a ser en 2022 de interés nacional
con la publicacion de la Ley N° 31625 del 20 de octubre de 2022. Asi, ademés de
no tener una infraestructura lista para uso del puerto Corio, actualmente el proyecto
paso del status regional a un objetivo nacional, lo que aumenta la importancia del
mismo y podra ser un facilitador para futuros acuerdos internacionales,

principalmente con Brasil.

4.4.4 Andlisis de la infraestructura existente y de la propuesta para Corio
Los aspectos identificados con los estudios realizados sobre la infraestructura
existente y planeada para la parte de Brasil, del Pert y para la construccién del

puerto Corio llevaron a la consolidacion de los aspectos definidos en la tabla 7.

Tabla 7. Infraestructura de Brasil, Per( y propuesta para Corio.

Integracién Binacional Brasil - Per(

Infraestructuras Aspectos positivos Aspectos negativos

Brasil Carreteras: Tiene una integracion | Para la consolidacion de la
consolidada de la red de carreteras con | inversion de la parte de
la integracion del Estado de Acre por | Brasil, los tramos de los
medio del puente sobre el rio Madeira. | ferrocarriles hasta la region
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Ferrocarril: Estd con ferrocarriles
construidos hasta la region del Mato
Grosso do Sul, tiene planificado el eje
Norte-Sur y el Ferrogrdo, lo que
facilitard la integracion hasta la

frontera con Bolivia y Per.

de frontera con Bolivia, hay
la necesidad de gran
inversion y el proyecto esta
parado por parte del gobierno

federal.

Peru

Carreteras: La principal es la
Interoceanica y la parte peruana es la
que esta mejor conservada, ademas de
eso tiene licencia ambiental que podra
facilitar la construccion del ferrocarril
hasta la region de Arequipa.

Ferrocarril: Tiene tramos construidos
que pueden integrarse al tramo
principal disefiado por la carretera
Interocednica, lo que facilitara la

inversion en un proyecto de esta

La construccion del
ferrocarril Interoceanico fue
inviable

considerada por

estudios de la iniciativa
privada china por ser de alto
costo y dificil pasaje por la
region de los Andes, asi se
determind la construccion
por medio de la ruta sur,
rechazada por el gobierno

peruano por necesidad de

envergadura. licencias ambientales,
principalmente por pasar por
dreas de  preservacion
ambiental.
Propuesta para el puerto | Pasé por estudios de empresas | AUn no tiene publicamente

Corio

privadas con motivacion de explotar el
futuro puerto, se mostré el potencial
que tiene un proyecto como este.
Actualmente  estd

con ley del

Ejecutivo del Perl declarado vy
reconocido como proyecto de interés

nacional.

capital para inversién, los

proyectos estan
desactualizados, necesitan
de mas estudios de
viabilidad técnica,

principalmente si se tiene en
consideracion que el puerto
no se sostiene solo, pues
necesita de la consolidacién
de todo el eje multimodal
Corio-Acre para justificar su
construccién.

Fuente: Elaboracion propia

Las fuentes determinadas en la tabla 7 muestran que existen tanto aspectos
positivos para la consolidacion del eje multimodal Corio-Acre como aspectos
negativos, en realidad la infraestructura exige una coordinacion binacional y hasta
con Bolivia para la construccion de ferrocarriles y, del Peru con la iniciativa privada

en la busqueda de inversion para construir el puerto Corio.



112

445 La potencialidad de la infraestructura del eje multimodal para la
integracion binacional
La tabla 8 determina aspectos que justifican la potencialidad de la infraestructura

existente para la colaboracion en la consolidacion del eje multimodal Corio-Acre.

Tabla 8. Categorizacion de la potencialidad de la infraestructura del eje multimodal.

Aspectos favorables para el desarrollo del eje multimodal Corio-Acre

Categorias Temas

Situacion actual

Carreteras
Infraestructura de

La parte brasilefia esta de acuerdo con la planificacion IIRSA y

Se encuentra con ejecucion en procesos licitatorios.

Brasil

Ferrocarril

Existe parte de ferrocarriles en funcionamiento hasta Mato
Grosso do Sul, entretanto la parte norte con direccion hasta Acre

no hay prevision de ser construida.

Carreteras
Infraestructura

del Peru

La carretera Interoceénica esta en funcionamiento, pero necesita
ajustes y mantenimiento, la parte de la sierra en la cordillera no

es ancha lo suficiente para transporte de cargas pesadas.

Ferrocarril

Existe el proyecto de construccién de un ferrocarril en todo el
trayecto de la carretera Interoceanica, lo que facilitara una futura

construccion.

Carreteras

Infraestructura de

En los estudios de los proyectos iniciales esta prevista la
construccién de carreteras que soportan el transporte de cargas
pesadas, hay posibilidad de aprovechamiento de la
infraestructura existente.

Corio

Ferrocarril

En los estudios de los proyectos iniciales esta prevista la
construccién de ferrocarriles que soportan el transporte de cargas
pesadas, hay posibilidad de aprovechamiento de la

infraestructura existente.

Fuente: Elaboracion propia

El andlisis de los aspectos abordados en la tabla 8 nos llevo a la triangulacion

de la actual situacion de la infraestructura existente en Brasil, Pert y la region de
Corio, lo que permitié concluir sobre el potencial para la construccion del eje
multimodal Corio-Acre, pues la infraestructura existente en las carreteras y los
ferrocarriles existentes sefiala una potencial integracion, pero esta podra ser
motivada con la conclusion de los estudios de viabilidad de Corio y el inicio de la
gjecucion de la construccion del puerto y futura ciudad logistica, lo que

seguramente atraera inversiones para la consolidacion del eje.
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Infraestructura de
Brasil

Necesita inversiones
y hay posibillidad de
aprovechamiento de
la infraestructura
existente

Infraestructura de
Corio

Figura 36. Triangulacion: potencialidad del eje multimodal Corio-Acre.

Fuente: Elaboracion propia.

Esta triangulacion describe que la infraestructura determina que existen
iniciativas de integracion binacional por medio de la carretera Interoceanica que fue
el inicio del eje multimodal, seguramente la parte de Brasil y del Perl tiene
potencialidad para el desarrollo de la construccion de un ferrocarril a lo largo de la
referida carretera, este proyecto sera valioso para la consolidacién del puerto Corio
como hub logistico regional, asi como este puerto sera la motivacion para la
ampliacion de este eje.

Conclusion parcial: Si la construccion del puerto Corio es analizada aislada
del eje multimodal no sirve, lo mismo, no hay justificacion para la construccion de
un ferrocarril entre Brasil y Peru si no hay un puerto con capacidad para soportar el
envio de contenedores con la importacion y exportacién de productos brasilefios. O
sea, la infraestructura del eje multimodal debe ser estudiada y coordinada con la
construccidn del ferrocarril y del puerto Corio al mismo tiempo. Del analisis de las
categorias en el objetivo estudiado se constatd que existe un equilibrio con relacion

a la importancia de la infraestructura de Brasil y el Perd, pero la infraestructura de



114

Corio es destacada en relacion a la importancia que debe darse para la consolidacion
del eje multimodal, conforme se muestra en el gréafico 3.

Gréfico 3. Analisis de los resultados del Objetivo 3.

11 Peru
12 Corio Objetivo 3 - Infraestructura
10 Brasil
= 3: Objetivo 3 - Infraestructura
o 98
. 33
<> 10 Brasil ¢ 33 29,20%
. 29
<> 11 Perdi =2 29 25,66%
. 51
<> 12 Corio 2 51 4513%
. 13
Totais 100,00%

Fuente: El autor.

4.5 Las ventajas del eje multimodal Corio-Acre como modelo del desarrollo
nacional de Brasil y Peru

La presente parte del estudio buscé realizar un resumen de todas las ventajas que
justifican la construccion de un eje multimodal Corio-Acre a partir de las ideas
obtenidas en los estudios tedricos, en las entrevistas y en las investigaciones de
campo realizadas. Desde este punto se destacan las principales ventajas que seran

expuestas a continuacion.

45.1 Las ventajas economicasy sociales
Las ventajas econémicas y sociales son dependientes pues la economia afecta
directamente las condiciones sociales de la poblacidn, asi tenemos las principales

ventajas de la consolidacion de un proyecto de esta envergadura:
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Desarrollo econémico local sostenible, teniéndose en cuenta que la
construccion de un eje multimodal, con medios aéreos, terrestres y
maritimos de transporte, permite reducir la polucion ambiental, pues con el
uso Unico de la carretera Interoceanica seguramente el medioambiente sera
mas afectado que si se usa en conjunto el transporte por camiones y trenes,
conforme explicé Elvis Jump esto reduce el uso de la carretera,
contaminando menos al ambiente.

Promocidn de empleos para las comunidades mas pobres, pues es real que
las oportunidades estan mas concentradas en los grandes centros urbanos y
eso afecta a estos lugares también, pues en paises como el Per( la
concentracion de la poblacion estd en Lima, lo que hace que no se tenga una
calidad en los servicios, ademas de la falta de empleos, generando otros
problemas como la cresciente violencia en las ciudades.

Mejora en el indice de desarrollo humano, principalmente para las regiones
que estan en el eje multimodal, por mejoras en la infraestructura y por la
llegada de inversiones, ademas de haberse constatado en poblaciones que
reclamaron, como Ifiapari, que estas inversiones no mejoraréan la capacidad
de consumo de las personas, pero si los proyectos son hechos con
responsabilidad fiscal, sin corrupcién y con retorno social, seguramente
afectaran positivamente a la poblacion y generaran la motivacién para la
Ilegada de mas inversiones privadas.

Integracion social de comunidades aisladas en el Per( y Brasil,
principalmente las comunidades de la selva amazonica que viven otra
realidad social y que muchas veces su Unica opcién para la obtencién de
recursos es la informalidad y la ilicitud, como es el caso de la venta ilicita
de drogas, la trata de personas y la mineria ilegal.

Reduccion de la criminalidad con la inclusion social, por medio de la
posibilidad de enlace de estas poblaciones aisladas con los grandes centros
urbanos y con la posibilidad de desarrollo comercial, por medio de las

facilidades que una frontera podra proporcionar con el libre comercio.



116

6. Facilidad de desarrollo de un mercado comdn entre Brasil y Perd, y en el
futuro con Bolivia, pudiendo ser extendido a otros paises, intencion de la

IIRSA para el desarrollo regional.

4.5.2 Las ventajas de seguridad y defensa

Es reconocido el interés mundial en la region de la selva amazonica, principalmente
por sus reservas minerales, pero también por la reserva de agua, como es el caso del
acuifero Alter do Chéo.

Asi, la ocupacidn equilibrada y sostenible de la region, de acuerdo con uno
de los principales objetivos permanentes de Brasil y Per0, sera favorable para una
eventual necesidad de defensa de la selva amazdnica, principalmente por la
necesidad futura que el mundo tendré en la obtencidn de agua para la sobrevivencia
del hombre.

En conversacion con el Contralmirante Andrés Chiarella Caballero, la
autoridad ratifico la importancia del puerto Corio como vital para el mantenimiento
de la soberania del Per( y para su proyeccién como lider con el dominio de la
accesibilidad en la cuenca del Pacifico, lo que favorece a la defensa de la region.

Ademas de eso, la construccidn de un eje multimodal facilita el despliegue de
tropas en todo el territorio, la ejecucién de operaciones conjuntas entre los paises

vecinos Yy el mantenimiento de los lazos tacticos para una eficiente defensa regional.

4.5.3 Las ventajas de la infraestructura

La infraestructura desarrollada en un eje multimodal seguramente reduce el costo
de los transportes y hace atractiva la llegada de inversiones privadas, 1o que
favorece el desarrollo econémico.

Todos los paises desarrollados del norte tienen una red de infraestructura
modernizada y de acuerdo con sus necesidades, no solamente comerciales, sino
también de desplazamiento de personas, lo que facilita el surgimiento de
conexiones de labores, intercambio tecnoldgico y cientifico, son innumerables las
ventajas que una infraestructura bien desarrollada puede proporcionar, de hecho es
un dbice para un pais cuando no tiene infraestructura para recibir inversiones

extranjeras, generando un retraso para toda su comunidad.
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4.5.4 Andlisis de las ventajas de acuerdo con las entrevistas

Las ventajas destacadas por los entrevistados fueron analizadas para sostener la
consolidacién del eje multimodal Corio-Acre, casi todos los entrevistados
contestaron con una nota maxima (10) sobre la importancia de la ejecucion del

referido proyecto.

Tabla 9. Ventajas identificadas en las entrevistas.

Ventajas del eje multimodal

Entrevistados | Ventajas econdémicas y sociales | Seguridad y defensa Infraestructura
Ingeniero Elvis | - Desarrollo econémico del Pert | -Mantenimiento de la | - Promocién del
Jump y de Brasil. soberania  nacional | desarrollo
- Atraccién de inversiones de | del Perd. nacional.
China, por el interés en el | - Facilidad para el | - Inclusion de un
agronegocio de Brasil. despliegue de tropas, | centro logistico
- Equilibrio de la distribucion | como  hacen los | para atender a
poblacional en el Per. chilenos en | toda la América
- Reduccion de diferencias | Mejillones. del Sur.
sociales entre Lima y el resto del - Liderazgo del
pais. Perd en la cuenca
del Pacifico.
DIRINTEMAR | - Desarrollo econdémico del Per( | - Mantenimiento de la | -Promocién  del
y de Brasil. soberania  nacional | desarrollo
- Atraccién de inversiones de | del Perd. nacional.
China, por el interés en el | - Facilidad para el | - Inclusion de un
agronegocio de Brasil. despliegue de tropas, | centro logistico
- Equilibrio de la distribuciéon | como  hacen los | para atender a
poblacional en el Peru. chilenos en | toda la América
- Reduccion de diferencias | Mejillones. del Sur.
sociales entre Lima y el resto del - Liderazgo del
pais. Pert en la cuenca
del Pacifico.
Doctora -Incremento  del  comercio No opind. -Ya es una
Angela binacional. realidad que
Pimenta - Desarrollo del agronegocio. atiende la

- Oportunidades de inversiones
extranjeras.

demanda actual.
- Ruta logistica
interesante para
desarrollar  los
estados del norte

de Brasil.
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Doctor Claudio | -Incremento  del  comercio - Incremento de la | - Oportunidad de
Miranda binacional. percepcion de | mejorar la
- Desarrollo del agronegocio. seguridad de la | infraestructura
- Oportunidades de inversiones poblacion aislada | existente.
extranjeras. de los grandes
- Incremento sociocultural, con el centros.
turismo.
- Promocién de mejoras en la
educacion.

Congresista | -Desarrollo social y econdmico | - No opiné -Oportunidad de
Patricia para las comunidades locales. mejorar la
Chirinos infraestructura

existente.
Ingeniera -Desarrollo comercial - No opin6 -Oportunidad de
Maria Luisa | - Inversion en atender a la mejorar la
demanda del mercado de China infraestructura
- Oportunidad de comercio de existente.
gas desde Bolivia
Maestro Lucas | -Integracion para el desarrollo | - No opiné -Oportunidad de
Pavan econémico mejorar la
- Desarrollo comercial infraestructura
- Desarrollo turistico existente.

Fuente: Elaboracién propia

Las fuentes determinadas en la tabla 9 generan como conclusion que las

ventajas mas importantes estan resaltadas de acuerdo con el grafico 4.

Grafico 4. Ventajas del eje multimodal.

[e)]

N

N

B Entrevistados que mencionaron

Fuente: El autor.

Ventajas del eje multimodal

0 I I I I

Desarrollo econémico

Desarrollo social

Seguridad y Defensa

Infraestructura

M Entrevistados que no mencionaron

El gréafico enumerd las clases de ventajas mas importantes a considerar en

futuros estudios, considerandose las entrevistas y las actividades realizadas, o sea
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el enfoque empirico, lo que destacd las ventajas econdmicas y de la infraestructura,
menos las ventajas para el desarrollo social y la seguridad y defensa, pero esta
ultima ya es considerada por algunos expertos en el asunto, sin tener en
consideracidn sus conocimientos referentes a los temas afectos a la seguridad y a la
defensa.

Entretanto, para la consolidacién del analisis del presente objetivo en estudio,
fue esencial la apreciacidn de los objetivos anteriores desde la categorizacion de
estos para relacionarlos con las ventajas de construccion del eje multimodal,
concluyéndose el analisis de este objetivo, pues las entrevistas y actividades
analizadas no consideraron los aspectos tedricos, presentes en los analisis
anteriores.

Asi, el andlisis de todas las categorias destacadas en el presente estudio revelo
que la categoria 12 Corio, del objetivo 03 Infraestructura, relacionada con la
categoria 03 Integracion, del objetivo 01 Fundamentos, fue la clave de la
investigacion, es decir, que para aumentar la integracion binacional entre Brasil y
el Per( la construccién del megapuerto Corio es de fundamental importancia.

Con relacion al desarrollo econdémico y social, el anélisis de las categorias
también revel6 que la educacion debe ser una inversion en la poblacion por la
importancia de la obtencion del nivel de instruccién de la sociedad peruana y
brasilefia, lo que contribuira al crecimiento econdémico regional, generando mano
de obra especializada y concientizacion para la consolidacion del eje multimodal
entre Brasil y el Perll como una propuesta de desarrollo sostenible local en América
del Sur.

Finalmente, en la categoria 07 Seguridad y defensa, por haber sido muy poco
discutida en todos los instrumentos estudiados, fue observado la necesidad que los
gobiernos nacionales tengan que incrementar las discusiones de seguridad y defensa
con las sociedades del Per( y Brasil, pues estos temas estan relacionados con la
consolidacion del desarrollo nacional, conforme revelaron las herramientas

utilizadas en la presente tesis.



Grafico 5. Andlisis de las ventajas del eje multimodal.
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Objetivo 2 - Aspectos

Economicos y Sociales

Objetive 3 - Infraestructura

Objetive 1 - Fundamentos

[2) 3: Objetive 3 - Infraestructura

6 © & O Totais
<» 01 Geopolitica 12 2 5,11% ? 5,11%
< 02 Geoestratégica @3 ? 1,28% : 1,28%
<> 03 Integracién (BEE) © 18,30%
<» 04 Enlace @10 10 426% ° 4,26%
<> 05 Poblacién (DY 7 11,49%
<> 06 Educacién @12 ? 5,11% " 511%
<> 07 Sequridad y Defensa (D! ‘ 1,70% ¢ 1,70%
<> 08 Actividades Econdmicas () 6 e 2.55% ¢ 255%
O 09 Recursos Naturales @ 5 5
<> 10 Brasil 33
< 11 Perdi )2
<» 12 Corio @ 51

Totais o8 28,04% >

Fuente: El autor.
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CAPITULO V
Diélogo tedrico-empirico

El presente capitulo integrd los aspectos tedricos destacados en el capitulo 11 sobre
los estudios existentes referentes a la cohesion territorial de Sudamérica, con los
aspectos investigados que resultaron en conclusiones parciales listadas en el
capitulo 1V del presente estudio, respondiendo a los objetivos establecidos para la
investigacion, teniéndose como enfoque principal la verificacion del potencial del
eje multimodal Corio-Acre como modelo de desarrollo nacional de Brasil y el Per.
La presente investigacion fue realizada de manera tedrico-empirica, indagdndose
las teorias existentes con los informes obtenidos de los instrumentos de
investigacion.

Para solucionar el problema que motivo la ejecucion del presente estudio se
observd el objetivo principal de la investigacion “Formular una propuesta que
sustente la potencialidad de un eje multimodal Corio-Acre como modelo de
desarrollo nacional del Perd y Brasil en el marco de la integracion binacional entre
Pert y Brasil”. Para llegar a la referida propuesta fueron planteados objetivos
especificos que determinaron los principales aspectos que fueron necesarios para
sostener una solucion adecuada al problema.

Los fundamentos tedricos de la integracion binacional del Perd y Brasil para
el desarrollo nacional fueron identificados en las teorias de Mario Travassos,
Miguel Contreras y en las ideas del ingeniero Elvis Jump. Asi se concluyd que el
eje multimodal Corio-Acre tiene potencialidad para incrementar la integracion
binacional, promover el enlace de la cuenca del Pacifico con la del Atléantico,
incentivar el desarrollo nacional de Brasil y el PerQ, proporcionar la presencia y
ocupacion territorial de ambos paises; ademas de eso en las teorias mas modernas
de Contreras y Elvis Jump, desarrollar un hub logistico regional, facilitando las
relaciones logisticas entre los paises de Sudameérica.

Los fundamentos normativos fueron importantes para ratificar las relaciones
existentes entre las leyes y los documentos de defensa de Brasil y el Pert con la
necesidad de integracion regional, lo que propone que este tema sea de interes de
los militares y los civiles, motivando la ejecucion de politicas publicas para més de

un sector en la sociedad.
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La situacion de la economia y de las sociedades del eje Corio-Acre que
permitan reducir los precios de las importaciones y exportaciones, posibilitando el
aumento del comércio con los paises orientales y entre América del Sur,
promoviendo el crecimiento economico de la region, fueron constatadas en las
observaciones de campo realizadas en la frontera y en la region de Arequipa, donde
se observo que los principales aspectos sociales y econdmicos que conformarian la
construccién del eje multimodal Corio-Acre, beneficiando al Perd y Brasil, son
originados por las debilidades sociales y econdmicas existentes en estas regiones
que ocasionan la ausencia del Estado en un area de muchas riquezas naturales, lo
que permite un desvio de riquezas hacia otros paises y compromete la seguridad y
defensa de Brasil y el Pert en la medida que no hay un combate eficiente contra los
crimenes transnacionales existentes.

La descripcion y el anlisis de la infraestructura multimodal, potencialidades
y limitaciones existentes para la integracion binacional Peru-Brasil revelaron que si
la construccién del puerto Corio se analiza en forma aislada del eje multimodal, no
servira, de igual manera, no hay justificacion para la construccion de un ferrocarril
entre Brasil y el Perd si no hay un puerto con capacidad para soportar el envio de
contenedores para la importacion y exportacion de productos brasilefios. Por ello,
la infraestructura del eje multimodal debe ser estudiada y coordinada con la
construccién del ferrocarril y del puerto Corio al mismo tiempo.

Dentro de las ventajas del eje multimodal Corio-Acre como modelo de
desarrollo nacional para el Pert y Brasil se concluyé como las mas importantes las
ventajas econdmicas y de infraestructura, aunque poco mencionadas por los
entrevistados, pero no menos importantes las ventajas para el desarrollo social y la
de seguridad y defensa, pero esta Gltima ya es considerada por algunos expertos en
el asunto, sin tener en consideracion sus conocimientos referentes a los temas
afectos a la seguridad y a la defensa.

Asi, las respuestas a los objetivos especificos de la investigacién mostraron
que existe potencialidad para la construccion de un eje multimodal Corio-Acre,
pero necesita de estudios profundizados e inversiones con participacion de

empresas, coordinadas por los gobiernos de Brasil y el Perd.
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Conclusiones

Al analizar la potencialidad del eje multimodal Corio-Acre como modelo de
desarrollo nacional entre Brasil y el Per(, teniéndose como referencia los principios
tedricos y normativos, las condiciones econdmicas y sociales de las regiones de
Arequipa y de la frontera de Brasil con el Perd, la infraestructura existente y la
posibilidad del desarrollo del citado proyecto, y las ventajas que un eje con estas
proporciones puede ofrecer a Sudamérica, esta investigacion concluyo que existe la
potencialidad de desarrollo de un proyecto binacional, con base a los datos
existentes en la IIRSA y que contribuird al desarrollo de Sudamérica, ademés de
facilitar la atraccion de inversiones extranjeras para la region, importante para el
mantenimiento de la soberania nacional de Brasil y el Per0.

Para llegar a la referida conclusion se desarroll6 un estudio intenso con base
en la revision bibliogréfica, entrevistas, actividades planeadas, como la visita al
puerto del Callao, la participacion en el Congreso Binacional de Comercio entre
Brasil y Peru, asi como la conferencia con la DIRINTEMAR, importante para
verificar el esfuerzo nacional del Per( en la edificacion de Chancay que seréa el
futuro centro de distribucion logistica del pais, pero que no impide el desarrollo del
puerto Corio, pues Chancay tiene vocacion para el envio de recursos minerales del
Pert a China, finalidad diferente de Corio que es mas amplia que Chancay, asi como
que su infraestructura no esté en el eje interoceanico como la de Corio, que brindara
apoyo logistico a toda la América del Sur.

Asi se concluy6 que Chancay y el Callao tienen un enfoque con intereses
nacionales de envio de la produccion peruana al extranjero, ocasionalmente sirven
de paso a productos de otros paises hacia Asia, como fue planeado en la visita al
Callao, donde empresarios brasilefios coordinaron el envio de sus productos por
este puerto, pero primero como un evento prueba, verificando las condiciones y
costos. De esta manera, Corio nace para cumplir con el objetivo de trasladar
productos de Brasil, Bolivia y el norte de Argentina hacia Asia por medio del eje
multimodal, lo que tedricamente reducira los costos de estos paises. Ademas de eso,
el entorno de Lima no tiene infraestructura eficiente, de acuerdo con el
representante de DP World, para interiorizar la produccion por no tener carreteras
con el ancho adecuado que permitan llevar los contenedores a otros paises y por

tener sus ejes congestionados por el alto flujo de vehiculos en la region.
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Asi, el presente estudio revel0 las siguientes conclusiones:

a) La consolidacion del eje multimodal Corio-Acre es viable y sostiene
potencial de realizacion por tener fundamentos teéricos y normativos que motivan
la realizacion del proyecto y su planeamiento facilitado por los estudios anteriores
realizados por el COSIPLAN con la IIRSA. La construccion de Corio es la
soluccion para el incremento de la integracion de Brasil con Perl. Esta
infraestructura regional mas desarrollada traerd mas inversiones al continente
sudamericano y seguramente facilitara la consolidacion de un mercado comun entre
los paises del eje interoceanico, promoviéndose el desarrollo sostenible de la
economia regional.

b) La potencialidad para la construccion del eje multimodal es mas justificada
por el aspecto econdmico al promover el desarrollo regional, no solamente del Per(
y Brasil, también de los demas paises que seran beneficiados con la existencia de
una infraestructura que puede lograr que el transporte de su produccion sea menos
costoso. Las debilidades sociales y econdmicas existentes en las areas del eje
multimodal justifican las inversiones para construccion de esta infraestructura.

c) Las sociedades aisladas de las capitales seran beneficiadas con la
construccién del eje multimodal, pasando a formar parte de las inversiones de los
gobiernos nacionales de sus paises, integrandose a las demas regiones vy
participando con mas efectividad de las economias nacionales, con el incremento
del PBI. Asi, proporcionando mayor desarrollo para las personas, tanbién con
inversiones en la educacion, creandose oportunidades de empleos para las personas,
con oferta de mano de obra especializada.

d) Los crimenes transnacionales pueden ser reducidos con inversiones en las
fronteras, donde las actividades economicas ilicitas pueden dejar de ser la principal
fuente de renta de las poblaciones locales, por medio de la atraccién de inversiones
con la llegada de infraestructura, principalmente con la construccion de puertos
secos que permitan el transporte de personas de las regiones fronterizas hacia los
grandes centros urbanos. La presencia del Estado es fundamental para la
consolidacién de la seguridad y defensa en estas regiones, donde las actividades
criminales, como el trafico de drogas, la trata de personas, trabajo de menores y la
mineria ilegal son las principales fuentes de renda de grande parte de los

ciudadanos, lo que amenaza la soberania de Brasil y Peru.
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e) La seguridad y defensa nacional tendré una integracion regional facilitada
por la ocupacion de los vacios demograficos existentes en la selva amazoénica, lo
que permitira més eficiencia en el despliegue de tropas y en la promocion del
sentimiento de patriotismo en las comunidades que aun no tienen contacto con las
demés ubicaciones del Per( y Brasil, facilmente manipuladas por organizaciones
no gubernamentales que priorizan los intereses internacionales sobre la region
amazonica. Asi, comparanddse con el puerto de Chancay verificamos que el puerto
Corio es méas aln estratégico para Peru, tenienddse un potencial de cambiar la
geopolitica regional, llevando Peru al liderazgo con relacion al dominio del Pacifico
y promoviendo una infraestructura que ademas de ser favorable para el desarrollo

econdmico, serd importante en el aspecto militar.

Recomendaciones

La investigacion y el analisis sobre la potencialidad del eje multimodal Corio-Acre
como una propuesta de desarrollo nacional, después del estudio de los aspectos
tedricos y normativos, de las ventajas econdmicas y sociales, de los aspectos de
seguridad y defensa y de la infraestructura, que propugnan por su importancia para
el desarrollo nacional del Per( y Brasil, con posterior desarrollo regional, se permite
recomendar lo siguiente:

a) Realizar acuerdos de cooperacion con la finalidad de proponer la formacion
de grupos de estudio, similares a los desarrollados por Chile y Brasil, con el objetivo
de consolidar la ejecucion de un eje multimodal, verificando las posibilidades
sociales y economicas que el proyecto traera para las regiones donde sera
implementado, con estudios actualizados sobre datos técnicos, sobre la economia
que el eje proporcionara para el Per( y sobre los costos totales de las inversiones
para la construccion del puerto y del ferrocarril bioceanico. Estos grupos deberan
ser multidisciplinares, con participacion de estudiosos en diversas areas de estudio,
no solamente ingenieros, pero militares, economistas, politicos, sociélogos, lideres
comunitarios de las regiones de Arequipa, Madre de Dios y Acre, 0 sea, todo lo que
es necesario para un estudio lo més detallado posible.

Asi, es fundamental elegir universidades en el Peru y Brasil con el objetivo

de que estos centros académicos realicen estudios detallados y actualizados, con
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observaciones en campo Yy soluciones de dudas, para que sean aportes que
justifiquen como debe ser la inversion en la infraestructura propuesta en el proyecto,
asi como para que apoyen en la eleccion del método a ser ejecutado para la
construccion del ferrocarril y del puerto (estudios de batimetria, de la fauna
maritima, etc.), sus fases y secuencia adecuada de la construccion, todo eso con la
finalidad de que el producto final sea lo més eficiente posible.

Los estudiosos y expertos en el tema deberan ser técnicos especializados en
estudios necesarios para la implementacion de infraestructura portuaria, terrestre y
aeroportuaria. Los estudios deberdn tener un enfoque inicial con las obras del
ferrocarril y del puerto Corio, apreciando los costos de los proyectos y los lucros
que este traerd para los paises participantes, por medio de estudios de curvas de
isocostos, por ejemplo, todo tipo de estudio necesario para mantener la seguridad
de que el resultado serd lo méas similar a lo planeado.

b) Por el aspecto econdmico, realizar, inicialmente, la divulgacién del
proyecto con el fin de atraer el interés de inversiones privadas que, sumadas a las
inversiones publicas, viabilicen la construccion del puerto y del ferrocarril,
teniéndose en cuenta que estos proyectos deben ser realizados simultdneamente,
pues el puerto no existira sin el ferrocarril debido a las caracteristicas de la region
de Arequipa que no es exportadora y no tiene un centro de distribucién como es el
puerto del Callao o el puerto de Santos.

Ampliar las conferencias bilaterales con incidencia en el crecimiento de las
relaciones comerciales, estas deben ser especificas en planear las etapas necesarias
para la realizacion del proyecto, con cronograma de ejecucion y marcos legales que
deben ser alcanzados por Brasil y el Per(, promoviéndose lo més rapido y eficiente
posible el proceso de integracion.

c) Las sociedades aisladas necesitan mantener la carretera Interoceénica cada
vez mas utilizada en las importaciones entre Brasil y PerU para atraer inversiones
para el desarrollo de este eje como un eje multimodal que sea interesante para la
iniciativa privada, con recomendaciones de incremento de inversiones al largo y
mediano plazo. Para eso, la reduccion de tarifas y burocracias en el paso de la
frontera es una meta que debera ser buscada por los gobiernos nacionales con apoyo

de los gobiernos regionales de Acre y Madre de Dios. Ademas de eso, la realizacion
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de maés conferencias buscando integrar los empresarios de Brasil y Peru con ofertas
de oportunidades para el comercio, buscando aumentar la utilizacion de la carretera
interoceanica, reduciendo el llamado “falso flete” que no permite envios de muchas
mercancias por el eje, teniéndose en cuenta los altos costos del uso de la carretera,
pues los productos que vienen al Peru utilizan los camiones y estes vuelven sin
carga al Brasil.

d) Con el fin de reducir los crimenes transnacionales, es importante tener en
cuenta las diferentes finalidades de Corio con relacion a los demas puertos del Perd,
pues este proyecto esta relacionado con la existencia de un eje multimodal y a los
intereses de paises de la region, asi es recomendable que el gobierno del Pert amplie
la divulgacién del proyecto con inclusion de las Fuerzas Armadas en las
negociaciones, por medio de los agregados militares de las embajadas. Ademas de
eso, promover estudios méas detallados sobre la integracion por el eje multimodal
Corio Acre, utilizando sus establecimientos de ensefianza para divulgar la
importancia del eje para la seguridad y para el desarrollo nacional.

e) Con el fin de promover la seguridad y defensa regional, es importante que
el Ejército del Per( hable de integracién de la selva amazonica por medio de una
estrategia de presencia regional para reducir los crimenes transnacionales, asi como
la Marina de Guerra del Pert con enfoque en la integracién regional de los puertos
que facilitaran una futura defensa de la cuenca del Pacifico, puerta de entrada para
una eventual invasion al interior del continente. Por Ultimo, la Fuerza Aérea con el
apoyo a la construccion del aeropuerto que sustente el transporte de cargas en la
region y el despliegue de tropas de los paises sudamericanos.

La integracidn de estudios entre las Fuerzas Armadas de Brasil y del Per( es
fundamental para la consolidacion de una politica de Estado, buscando mantener a
lo largo plazo el proyecto de construccién del puerto Corio con el ferrocarril
bioceanico, sblo asi sera posible vencer las etapas del proyecto y consolidar esta
infraestructura, como la mas importante de América del Sur, integrando otros paises
como Argentina, Paraguay y Bolivia, también potencialmente beneficiados por esta
integracion, por sus posiciones geograficas mas proximas al eje multimodal Corio

Acre.



128

Propuesta para enfrentar la realidad problemética

La revision de los marcos tedricos y normativos, de las investigaciones de campo,
de las entrevistas y de las informaciones obtenidas en las actividades realizadas
durante la investigacion, permitio, en conjunto con las conclusiones y
recomendaciones, realizar una propuesta que sustente la potencialidad de un eje
multimodal Corio-Acre como modelo de desarrollo nacional del Per( y Brasil en el
marco de la integracion binacional entre ambos paises, conforme a las ideas que se
mencionan a continuacion:

a) El proyecto del puerto Corio debe ser considerado en conjunto con la
construccion de la infraestructura logistica, con enfoque en la interiorizacion
regional, para eso debe ser considerada la creacidn de un equipo de estudio de nivel
nacional que sustente las ideas de desarrollo econdémico sostenible, desarrollo
social, mantenimiento de la soberania regional, promocion del incremento de la
seguridad y defensa regional e inversion publica y privada en los proyectos de
infraestructura.

Este grupo deberéa tener en su organizacion expertos en los temas técnicos de
infraestructura, politicos, militares con soluciones de seguridad y defensa, expertos
en politica externa, estudiosos en derecho, es decir, lo necesario para que sea un
grupo de influencia regional, en la busqueda de convencer a los paises vecinos de
la importancia del presente proyecto.

b) En una segunda etapa, aumentar las discusiones y proponer la formacion
de un grupo binacional entre Brasil y Peru, con expertos en los temas de integracion,
con enfoque en los aspectos econdmicos, el que sera responsable del planeamiento
del método que llevard al largo plazo la consolidacion del eje multimodal,
considerandose la superacion de todos los obstaculos que podrian impedir la
ejecucion del proyecto, y que debera ser integrado de manera de consolidar un
esfuerzo Unico entre Brasil y el Perd.

c) La tercera etapa serd la promocion del incremento entre las relaciones
comerciales de Brasil y el Perd, es decir, la creaciéon de un Mercado Comun
Interoceanico, mas fuerte que el MERCOSUR, con el objetivo de priorizar el
comercio entre los dos paises, visando fortalecer el uso de la carretera Interoceanica

solucionar problemas como los evidenciados del “Flete falso” que hacen mas
q
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costoso el envio de productos de Brasil hacia el Perd, por no tener productos para
aprovechar el transporte de retorno, o sea, cada vez mas los productos que vienen y
salen del Pert deben utilizar los camiones, buscando siempre la reduccién del costo.
Ademas de eso, desarrollar las comunidades aisladas en la frontera de la selva
amazonica.

d) La basqueda en conjunto de inversiones extranjeras para el desarrollo de
la construccion del ferrocarril y del puerto Corio, con apoyo de la participacion de
Brasil en los BRICS, buscando aprovechar las relaciones de China y Rusia con
socios brasilefios. Ademas de eso, hacer conocer a los EE. UU. sobre el interés de
los asiaticos en la construccion y desarrollo del eje multimodal, articulando la
politica internacional para el cumplimiento de los intereses americanos, es decir,
que los norteamericanos sepan de la influencia que los chinos estan buscando sobre
América del Sur y que propongan medidas para impedir el avance de estas
negociaciones con una propuesta competitiva que sustente la construccion del eje
multimodal. Ademas de promover la influencia sobre la region de frontera, ruta de
crimenes transnacionales que afectan directamente a los estadounidenses.

e) El grupo de trabajo multidisciplinar propuesto debera participar de las
reuniones de los principales mecanismos multilaterales del mundo, promoviendo la
iniciativa de integracion entre Brasil y Peru, llamando la atencion de los demas
paises que esta iniciativa es sostenible con relacién a las cuestiones ambientales y
que es interesante para reducir los costos a nivel mundial, tanto con el uso de la
cuenca del Pacifico como con el uso de la cuenca del Atlantico, pues la region es
una fuerte productora de alimentos y tiene potencial para fortalecer estos productos
para el mundo, esto debe ser expuesto a todos los paises buscando inversiones no
solamente restringidas a los paises asiaticos.

Esta basqueda de inversiones multilaterales debe ser pragmatica, buscando
motivar al mundo sobre la importancia de América del Sur como productora y
fuente mundial de commodities, este aspecto debe ser explotado con la busqueda
de inversiones en el BM y en el BID, para eso primero deben fortalecerse las
economias de Brasil y del Peru, sin intervencion estatal, buscando el libre comercio
regional y el desarrollo de las comunidades de frontera, importante para la

reduccion de los problemas existentes en estas regiones.
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La basqueda de la confianza internacional sera importante para mantener la
proyeccion de la seguridad y defensa regional para la sustentacion de la
potencialidad de un eje multimodal Corio-Acre como modelo de desarrollo, no
solamente nacional del Pert y Brasil, sino como modelo de garantia de la seguridad
alimenticia en el mundo y del suministro de materia prima para inversiones en
tecnologias sostenibles en el mundo, con el objetivo de preservar el medioambiente
de su degradacion, como es el caso de la exportacion de niobio para la produccién
de baterias que seguramente sera el combustible del futuro, asi como del etanol de

Brasil, ambas soluciones adecuadas a la proteccion del medioambiente.
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Titulo: Integracion binacional Pera-Brasil para el desarrollo: potencialidad del eje multimodal Corio-Acre

Preguntas de investigacion

Objetivos de la investigacion

Justificacién

Observables

Metodologia

Pregunta principal

¢Cudles son las potencialidades del eje
multimodal entre Corio-Acre como modelo
de desarrollo nacional del Perd y Brasil en
el marco de la integracién binacional entre

Per( y Brasil?
Preguntas especificas

a. ¢Qué fundamentos  teéricos vy
normativos soportan la potencialidad
de eje multimodal Corio-Acre en el
marco de la integracion binacional
entre el Perd y Brasil?

b. ¢(Cuales son las  condiciones

econdmicas y sociales que presentan las

zonas que conformarian el eje Corio-

Acre y que benefician al Per( y Brasil?

Objetivo principal

Formular una propuesta que sustente
la potencialidad de un eje

multimodal ~ Corio-Acre  como
modelo de desarrollo nacional del
Pert y Brasil en el marco de la
integracion binacional entre Perd y

Brasil.
Objetivos especificos

a. Establecer las condiciones
econdmicas y sociales de las
zonas del eje Corio-Acre que
permitan reducir los costos de
las importaciones y
exportaciones, posibilitando el
incremento de las relaciones

comerciales entre los paises

Este trabajo nos llevara a

conocer una propuesta de
modelo de desarrollo nacional
para el Per(y Brasil, a través del
incremento de la limitada
integracioén regional que hay por
medio de la  carretera
Interoceédnica, a través de la
potencialidad de un futuro eje
multimodal entre Corio y Acre,
con la finalidad de reducir los
costos de exportaciones e
importaciones en la region con la
consolidaciéon de un hub de
transporte maritimo y terrestre
(carretera y ferrovia),
posibilitando que los paises

orientales y occidentales

a. los fundamentos que
justifican la realizacion de
politicas de integracion

binacional entre Perd y

Brasil;

b. las teorias geopoliticas que
nos muestran la importancia
de la regibn y de su

integracion;

c. las teorias sobre desarrollo
economico, con la finalidad
de desarrollar el modelo mas
adecuado para la integracion

binacional de la region;

d. las acciones de los

gobiernos  regionales vy

nacionales, de conformidad

1. Enfoque de investigacion:
Cualitativa

2. Tipo de investigacion:
Aplicada

3. Método de investigacion:
Hermenéutico interpretativo

4. Escenario de estudio:

Las regiones de Arequipa, en el
Per( y de Acre, en Brasil, asi
como las politicas de integracion

binacional entre el Perd y Brasil

5. Objeto de estudio:

Es empirico. La potencialidad
del eje multimodal Corio-Acre,
en el marco de la integracion

binacional Corio-Acre y la
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C.

(Como  es la infraestructura,

potencialidades y limitaciones,
existentes entre el Perd y Brasil que
posibiliten la integracion de estos
paises?

¢Cuéles son las necesidades de
infraestructura binacional para atender
la demanda comercial de Brasil y el
Perd con China?

¢Cudles son las ventajas del eje
multimodal Corio-Acre como modelo
de desarrollo nacional para el Per( y

Brasil?

orientales y occidentales con
América del Sur, promoviendo
el crecimiento econdémico de la
region.

Determinar los fundamentos
tedricos y normativos de la

integracién binacional del Perd

y Brasil para el desarrollo
nacional.

Describir 'y  analizar la
infraestructura multimodal,

potencialidades y limitaciones
existentes para la integracion
binacional Perd-Brasil.

Identificar las ventajas del eje
multimodal Corio-Acre como
modelo de desarrollo nacional

para el Perd y Brasil.

incrementen  sus  relaciones

comerciales con paises de
América del Sur, considerandose
esto un Odbice regional por la
dificultad actual del transporte
de materia prima regional para
otros paises, tanto como de

importaciones.

La carretera Interoceénica es una
via terrestre que conecta Brasil y
Perd, por lo tanto, es un eje ya
existente que puede ser la
viabilidad de un futuro eje
multimodal, con la construccion
de un ferrocarril, donde seré
posible el aumento del transporte
de materia prima de Brasil hasta
paises como China. Ademas de
eso, el proyecto existente de
construccién del puerto Corio
crea méas de una posibilidad de
que este eje sea eficaz,

reduciendo el costo a Brasil en

con las condiciones

econdmicas y  sociales

existentes.

e. los estudios realizados con
la posibilidad de
construccion  del  puerto
Corio y de un eje multimodal

entre el Perd y Brasil; y

f. las oportunidades de
desarrollo comercial con
paises del oriente vy

occidente, con prioridad para
China, a través de la
construccion del eje

multimodal Corio-Acre.

propuesta de un modelo de
desarrollo econdémico para esta

region.

6. Fuentes de informacién:
Primarias: entrevistar a
representantes de las embajadas
de Brasil y China, autoridades
del gobierno en el Perd y
responsables del proyecto de

construccién del puerto Corio.

Secundarias: proyectos
existentes de construccion del
Corio,

puerto politicas de

integracion regional,
investigaciones de los resultados
comerciales entre Brasil, Per( y

China.

7. Técnicas e instrumentos de
acopio de informacion: la
observacion, la  entrevista
semiestructurada y el anélisis

documental.

Fuente: de acuerdo con las referencias bibliograficas
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las importaciones

exportaciones.

y

8. Acceso al campo: la regién
de Arequipa en el Peri por
contacto con las autoridades
locales y en Lima por contacto
con las embajadas de Brasil y
China, a través de sus
representantes.

9. Acopio de informacién:
informaciones por medio de
entrevistas con las autoridades
de Arequipa, los representantes
de las embajadas de Brasil y
China, realizando la

triangulacién de informaciones.

10. Método de andlisis de
informacion: andlisis de las
ideas obtenidas, con recopilacion

de los resultados por categorias.
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Anexo 2. Registro de documentos

El objetivo general del presente estudio fue formular una propuesta que sustente la
potencialidad de un eje multimodal Corio-Acre como modelo de desarrollo
nacional del Per( y Brasil en el marco de la integracion binacional entre ambos
paises.

Asi, el trabajo investigativo por medio del uso de los datos obtenidos, los
documentos interpretados y la experiencia con la observacion de campo a ser
investigado, fueron fundamentales para la realizacién del trabajo. Ademaés de eso,
fueron fundamentales las etapas siguientes:

- Revisar los fundamentos y teorias asociados a los conceptos de integracion
regional y geopolitica de América del Sur.

- Verificar documentos como leyes y proyectos existentes sobre los temas de
integracién, desarrollo econdémico y politicas publicas bilaterales.

- Verificar documentos a nivel nacional del Per( y Brasil, especificamente del
Ministerio de Infraestructura y Economia.

- Verificar los proyectos existentes para la construccion del puerto Corio y la
posibilidad de existencia de proyectos de construccion del ferrocarril Acre-Per.

- BUsqueda de estudios nacionales e internacionales.

- Estudiar las condiciones econdmicas y sociales existentes en las poblaciones
de las regiones de Arequipa y Acre.

- Estudiar conceptos modernos de desarrollo econémico, principalmente los
destinados a la atencién al medioambiente.

- Estudiar las relaciones comerciales entre Brasil, Pert y China.

- Estudiar las relaciones bilaterales entre Brasil y el Pera, con enfoque en las
cooperaciones entre estos paises.

- Estudiar las condiciones de infraestructura existentes destacando las areas
donde sera un posible camino para la construccion de un ferrocarril.

-Analizar los proyectos existentes con relacion a la construccion del puerto
Corio.

- Verificar las discusiones discordantes sobre el asunto.
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(Profesionales estudiosos y empresas responsables por el proyecto)

Entrevistador Leandro Mendes da Costa
Entrevistado Elvis Jump
(nombre, apellidos)
. Gerente regional de promocién de s Gobierno Regional de
Funcion Institucion
(cargo) la inversion privada (universidad, empresa) Arequipa
Participacion en el Proyecto Afio: Desde el Funcion -
puertO Corl'o 2016 (durante el Proyecto)
Local _
Fecha/Hora 19/09/2022 — 1900 hrs (ciudad y Online
barrio)

Soy Leandro Mendes da Costa, alumno de Maestria, investigando la solucion para
formular una propuesta que sustente la potencialidad de un eje multimodal
Corio-Acre como modelo de desarrollo nacional del Peru y Brasil en el marco
de la integracién binacional entre ambos paises.

Esta investigacion analiza como Brasil y Perl realizan su integracion
binacional, con enfoque en los aspectos econdémicos y sociales de las regiones de
Arequipa y Acre.

Asi, esto cuestionario esta dirigido a las autoridades o representantes de las
embajadas con conocimiento de las actuales relaciones existentes entre los dos
paises y estudiosos de la construccion de un puerto en Arequipa, llamado puerto
Corio, que tendra capacidad para recibir buques con gran capacidad de carga.

iMuchas gracias por su apoyo y atencion!

Preguntas

1. La integracion binacional entre Per( y Brasil no es reciente y tiene un historial
de cooperacion realizada por estos paises que tienen en comun la frontera y la selva
amazonica. ¢Usted tiene conocimiento que el proyecto de construccion de un puerto
en la regién de Arequipa en el Per( puede ofrecer la posibilidad de la construccion
de un eje multimodal de integracion con Acre, en Brasil? Responda si 0 no aqui: Si.
¢Como fue la idealizacion del referido proyecto?

Respuesta:
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Este proyecto proponia la construccién de un puerto hub, pero no prosperd por
dificultades de la iniciativa privada. El Gobierno Regional de Arequipa cancel6 la
propuesta inicial de hacer una Asociacion Publico Privada (APP), donde las
empresas realizan inversiones y reciben la garantia de explotar sus proyectos a
cambio de la obtencién de parte de las ganancias de estos. Ese proyecto planteado
paso la primera etapa: la primera declaratoria de interés, pero no se llego a la firma
de la concesion del contrato para entrar al terreno, después de eso vino un segundo
proyecto, de unos empresarios arequipefios, y ellos solamente se concentraron en el
puerto, pero habia que acreditar capacidades técnicas y financieras para el
desarrollo del proyecto y se quedaron alli por no poder comprobarse la capacidad
financiera.

Asi se cancel6 por segunda vez la iniciativa privada, y el proyecto paso a las
manos del Estado. Aqui hay que tener cuidado porque esta segunda empresa fue
como mezclar temas, por un lado, pedian dinero a varias empresas diciendo que
ellos tenian los derechos, pero no los tenian, no obstante, yo soy gerente regional
de promocion de la inversién privada, por mi experiencia de afios trabajando en
estos temas me han convocado para hacerme cargo de esta gente. Lo que ahora hay
es lo siguiente, como para ese proyecto ya no hubo méas privados que se interesen,
el Estado queria desarrollar, entonces en el 2017 se firma un acuerdo con la
Autoridad Portuaria Nacional (APN). La APN evalUa el proyecto, hace sus estudios
y considera que es una zona donde si se debe hacer un desarrollo adecuado y eso lo
proponen en el Plan Nacional de Desarrollo Portuario.

El Gobierno Regional frente a estas coordenadas del mar ha inscrito 1200
hectareas de terreno en una ficha registrada en un titulo de propiedad para el
desarrollo portuario o sea el area maritima reservada, y tiene la via terrestre
reservada, con estos dos elementos se ha firmado un convenio con APN para que
establezca cuél es la forma o qué partes debe contener el estudio de los Términos
de Referencia (TDR). Estudiar como se debe hacer, con oceandgrafos,
profesionales especializados del tema maritimo, valorandose el estudio con
alrededor de 5 millones de soles, esto fue en el 2017, pero ocurrié un cambio de
gestion y no hubo mas interés por parte del gobierno regional. En el 2019, la ley

peruana cambio y los estudios que deberian hacerse antes y se llamaban Sistema
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Nacional de Inversion Publica ahora se llama Invierte.pe, entonces hay algunos
cambios en la norma, surgiendo la necesidad de hacer nuevos TDR que se ajusten

a las actuales normas peruanas.

2. ¢Usted cree que estos cambios en los TDR son los que fueron aprobados ahora
en el Parlamento nacional, porque hay algunas noticias que he escuchado que
hablan exactamente de que sigue activo el suefio del proyecto puerto Corio,
entonces yo no sé si se va a realizar porque todavia no hay un proyecto de ley
aprobado en el Congreso para invertir en un proyecto de puerto, pero ahora como
esta el interés del Congreso y de la APN? ;Como puede hacerse eso?

Respuesta:

Para tener un incremento del interés del Congreso necesitamos de un informe de la
APN, pero lamentablemente esta no tiene una vision sobre el desarrollo portuario
gue no vaya mas al mantenimiento y expansion de los actuales, o sea nuestra
Autoridad Portuaria Nacional ha sido muy mal manejada en los dltimos 20 afios, le
digo esto porque realmente para un litoral tan grande, tenemos 3000 km de costa,
no se puede trabajar con un solo puerto, debiendo tener un puerto hub cada 1000
km, como minimo uno en el norte y uno en el sur, manteniéndose el hinterland. Se
destaca el sur del Pert que tiene posibilidades internas, infelizmente las autoridades
y politicos miran como posibilidades internas, el puerto del Callao, o0 sea,
técnicamente este no puede ni siquiera llevar carga de Arequipa porque €s muy caro
Ilevar carga desde Arequipa hasta Lima, pero aun asi se hace porque hay algunas
cosas que estan, pero para que los bolivianos traigan carga o los brasilefios tengan
carga o los del norte de Argentina traigan carga, no va a pasar o sea no funciona, es

lejos incluso para los chinos.

3. Sabemos de la construccion del puerto de Chancay. ¢Qué opina usted sobre ese
proyecto?

Respuesta:

No funciona, porque no sirve para sacar carga hacia Brasil, en el hinterland detras
de Lima no hay nada industrializado, es decir, no hay consumo, no hay importacion
de mercancias y tampoco hay exportacion de producto, los Gnicos son los minerales.

Con Chancay ya no hay més posibilidad de carga, entonces quien tiene la necesidad
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de sacar carga ganadera, carga minera, carga por ejemplo de muchos productos que
puedan ir en barco, es Brasil y Bolivia, pero Bolivia ya no lo va a sacar. Y para

Brasil la infraestructura que lleva hasta Chancay no es adecuada para su carga.

4. Los mecanismos de integracion regional son evidentes en las relaciones
bilaterales entre el Perd y Brasil. ;Cudles son las iniciativas de integracion de la
infraestructura regional que usted observa como importantes y factibles?
Respuesta:

En el 2017 se firmé un memorando de entendimiento entre Xi Jinping, Dilma
Rousseff y Ollanta Humala en el Perq, los 3 presidentes intentaron hacer un primer
tren regional, ese memorando ya fue ejecutado por una empresa china, yo tengo el
resultado del estudio que indic6 que no se podia hacer este hacia el sur, porque no
era recomendable por los 4000 m de altitud y que era mejor hacer el tren hacia el
norte, porque ahi se pasa solo por 1900 m, mas bajo en esa region, pero los chinos
se han equivocado porque plantean el tren desde, por ejemplo, Brasil hacia el norte
del Per(, para ello van a tener que pasar por la Sierra del Divisor.

La Sierra del Divisor es la reserva ecoldgica mas abierta del planeta, si
construyes un tren por esta region, todo el mundo se va a oponer, no van a dejar
hacer el proyecto porque seria meter trenes a lo més valioso que tiene el mundo, es
decir, estamos hablando del mundo y de la mayor reserva genética de plantas y
animales. Por esta razén fue idealizado construirlo por el sur, donde no hay reservas
ecologicas que impidan la construccion de ferrocarriles, pues ya tenemos licencias
ambientales por las carreteras, que son mas contaminantes, incluso reduce la
contaminacion de estas por utilizar el multimodal, ahi incluso es mas ecolégico y
en esa medida no sé si ibamos a morir, pero si lo haces por ese lado, tendrias incluso
dos alternativas: un tren podria bajar directamente desde Madre de Dios o por
Bolivia directamente hacia puerto Corio. El puerto Corio no va a funcionar sin
trenes. La carga del sur peruano es muy pequefia, no tiene sentido hacer un
megapuerto destinado a los contenedores solamente para esta region, por eso es que
se ha pensado como un puerto destinado a la carga del interior de Sudameérica.

Por Bolivia tenemos trenes pasando por Chaparrilla, debe haber una conexion
de Santos a La Paz y de La Paz hacia nosotros. Tenemos el tren hasta Puno y fijate
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que la meseta del Collao es fécil y barata para la construccién de un tren, nosotros
podriamos tener poca inversion y un ferrocarril de Santos, pasando por Bolivia y
Ilegando por lo menos a Matarani. Bolivia necesita sacar minerales de la reserva de
Mutun, la reserva de hierro mas grande del planeta, y Brasil necesita de un puerto
para enviar carga en containers que actualmente viene por el medio de Estados
Unidos, llega a Long Beach y pasa a Florida y del Atlantico al Brasil y el puerto de
Panama, la nueva ruta de la seda.

jOjo! Para la ejecucion de este proyecto tenemos el fondo BRICS que yatiene
6000 millones de dolares disponibles o sea China puede construir eso muy
rapidamente. El puerto Corio estd en el centro del Pacifico enlazado con el
Atlantico, son mercados que no estan a nivel de Panama, la carga de containers del
planeta se mueve en el hemisferio norte, las pocas rutas del sur son las que bajan
hacia este austral, pero aca si se tiene que crear una nueva ruta de alta densidad, la
otra alternativa es bajarse hasta Mejillones, los chilenos tienen todo armado:
sillones, gasificacién, contenedores, graneleros, tiene todo, sitios que pueden estar
listo para operar, lo que pasa es que estd mas al sur y no tienen la misma capacidad
que Corio tendra.

Asi, Brasil tendria que hacer acuerdos multinacionales con la finalidad de
incrementar la integracion hacia el sur promoviéndose la construccion de esta ruta
para el transporte de su carga de containers, tenemos la IIRSA que esta parada y
con problemas ideoldgicos. Pero tenemos que analizar el tema de la ruta sur
aprovechandose los estudios existentes sobre los ejes IRSA. Independientemente
de ideologias de derecha o izquierda en América del Sur, los ejes IIRSA deben
seguir con su propuesta de integracion y no solamente por medio e infraestructura
de transporte, también de energia, electricidad y telecomunicaciones. Debemos
tener en cuenta que el eje mas importante de la IIRSA es el eje Interoceanico Central
y en este eje debemos tener los dos trenes bioceanicos, uno de Santos hasta Corio y

el otro de Mato Grosso do Sul hasta Bolivia.

5. Hablando sobre IIRSA y la importancia de la creacion de mecanismos de
integracion regional. ¢Usted conoce algun estudio o hay estudios desarrollados o en

vias de desarrollo sobre los temas de integracion regional?
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Respuesta:

Estudios no hay, necesitamos hacerlos, con aprobacion previa de su contenido, bajo
las normas actuales, demostrando como funcionan, pero hay que tener cuidado con
estudios que no tienen veracidad y la cualidad de estos es que no son originales y
tienen informaciones equivocadas. Esto hablando especificamente sobre la

construccion del puerto con la integracion binacional.

6. ¢Usted considera qué caracteristicas importantes debe tener un puerto hub?
Respuesta:

Estos son fundamentales a nivel mundial y que deben tener un gran puerto, un
aeropuerto y un ferrocarril, eso es fundamental para sostener el concepto de puerto
hub multimodal, es decir, siempre debe haber esos tres elementos, asi funciona en

el comercio mundial, no hay otra forma.

7. ¢Cbémo cree usted que sea la mayor posibilidad para sostener la construccion de
Corio?

Respuesta:

Yo creo que Corio no es una necesidad del Peru por si solo, pues no tenemos carga
que explique la necesidad de la construccion de un megapuerto para la exportacion,
pero si es una gran necesidad para exportaciones de Brasil, Bolivia y el norte de
Argentina. Y no es dificil de realizar pues los convenios IIRSA ya estan asignados,

no es por burocracia que no va a ser realizado.

8. Sobre planificaciones para la integracion efectiva de la region, ¢cuales son los
ejemplos que debemos tener en cuenta para reproducirlos aqui?

Respuesta:

Debemos comprender que Europa tiene una infraestructura mas favorable a la
integracién por estar mas planificada, tenemos como ejemplo el puerto de
Rotterdam que sirve para carga de alemanes, 0 sea, es mas que un simple proyecto
de liderazgo de una sola nacién, debe ser adecuado para toda una region, debe servir
para el desarrollo de toda la América del Sur, asi algunos paises no lo ven y eso es
causa de retraso para todos los demas. Esto no es simple, debemos comprender los

costos para transportar las unidades de carga por el territorio, debemos comprender
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que no es un simple puerto grande por su nombre, es una ciudad direccionada a la
logistica regional del territorio, asi tenemos estudios de isocostes donde se ponen
curvas con el valor para poner las cargas en el interior del territorio, eso es
fundamental para analizar el costo beneficio de la construccion de un puerto como
Corio. Ademés de eso, debemos considerar que los puertos tienen que estar de
acuerdo con las lineas de comercio mundial y aun tenemos la cuestién de la
Amazonia, que ya entra en el tema de seguridad y defensa nacional, por ejemplo, el

puerto de Mejillones ya maneja situaciones de transporte de tropas.

9. La cuestion de seguridad y defensa nacional, ;como la ve usted?
Respuesta:
La integracidn con encadenamiento logistico de costa a costa es importante para el
desarrollo y mantenimiento de la soberania que esta para proporcionar mas riquezas
con esfuerzo logistico, concuerdo con la estrategia de presencia con desarrollo de
las ciudades de frontera, importante para el crecimiento econdmico. Hay también
un libro que habla de la geografia econdémica, escrito por un economista, que dice
que no es solo importante tener los recursos naturales, también dénde estos se
encuentran, 0jo que tu tesis tiene que ver mucho con la geografia. También hay un
francés Rodrigué que habla sobre transportes, importante para usted tener en
consideracidn sobre conexiones y aprovechamiento del espacio.

Estos no son solamente cuestiones sociales, la seguridad y defensa nacional
esta involucrada con la Amazonia y el interés de los paises del norte sobre nuestras

riquezas, estar con el territorio ordenado es facilitador de la defensa.

10. Sobre la compatibilidad de los ferrocarriles, ;cémo la ve usted?

Respuesta:

No le veo problema porque los ferrocarriles antiguos de Bolivia son de trocha
angosta, o sea, ademas de que Brasil y Per( utilizaran trocha estandar internacional
no le veo problemas por el cambio de trocha, podemos instalar un sistema de
transbordo, donde los trenes son adaptados y no necesitamos esperar que los

bolivianos cambien sus trochas.
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11. ¢ Hay algunas observaciones méas?

Respuesta:

Sobre Acre, creo que es el final del Brasil y ahora con los cambios de la integracion
nacional pasa a ser el centro, con la carretera ya es una realizacion que incrementa
la agricultura local, con un tren mejor ain. Ademas de evitar el gasto con la
utilizacion del transporte de carga por el norte con el uso del canal de Panama. Este
proyecto ya esta siendo planeado un par de afios y me encanta que ahora estamos
reactivandolo. Reconozco que una sociedad tiene temas urgentes, pero tenemos que
mirar temas importantes como la construccion del eje binacional multimodal,
porque esto nos pone como un liderazgo mundial a nivel de logistica.

Debemos tener en cuenta que Corio es un proyecto nacional que, si o si tiene
que existir, reconoce la necesidad de difusién de informaciones sobre este tema,
hay informaciones sobre mas personas, pero aun parece insuficiente. EI Per( tiene
un gran problema de logistica, el Banco Mundial explica que el Pert es un pais que
tiene cerca del 40 por ciento de su poblacién en Lima, eso nos pone en una situacion
de colapso. El Plan Nacional de Inversion de Infraestructura dice que la inversion
tiene que ser mayor en Lima, 0 sea, concentrada, y Lima no produce nada, en la
pandemia la gente salio de Lima para no morir por falta de comida, salieron
caminando sin nocién pensando que si me quedo en Lima me muero. Ademaés de
eso, la corrupcion, como la construccién del metro de Lima, muy caro para su
efectividad y serd costoso para el transporte diario de la poblacion.
Lamentablemente, la DP World y la APN no tienen interés en Corio y lo peor que
pueden hacer es construir trenes que no van a ser Utiles para el resto del pais, si para

Lima, incluso hay gente que piensa que el Peru debe ser federalizado.
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Anexo 4. Guia de conferencia con entrevista semiestructurada
(DIRINTEMAR - Direccion de Intereses Maritimos)

Entrevistador Leandro Mendes da Costa

Vicealmirante Jorge Moscoso Flores
Vicealmirante Carlos Gamarra Elias

Contralmirante Jorge Brousset Barrios

Entrevistados Contralmirante Andrés Chiarella Caballero
(nombre y apellidos)

Capitan de Navio Carlos Lema Osorio

Capitan de Navio Carlos Holguin Valdivia

Fu(ntci)én Asesores, vicedirector y alumno del CAEN
actual
Formacion Maestros y doctores

Fecha 31/08/2022 | Local Lima

El 31 de agosto de 2022 se realizO una videoconferencia con la
DIRINTEMAR - Direccion de Intereses Maritimos, con la presencia de asesores y
del Capitan de Navio Carlos Holguin, responsable de conducir la actividad. Al
inicio se present6 un rapido informe sobre la importancia del tema de la presente
tesis. Después, los asesores hicieron uso de la palabra con algunas consideraciones
de acuerdo con las diapositivas presentadas.

GCAEN=

EJE MULTIMODAL PUERTO 0-ACRE )
Integracion binacional Pert — Brasil para el desarrollo: potencialidad 1. INTRODUCCION
del eje multimodal Corio - Acte 2. MARCO CONCEPTUAL

3. MARCO JURIDICO
4. ANALISIS Y DIAGNGSTICO SITUACIONAL

5. PREGUNTAS

ALUMNO
CrlEB Leandro Mendes da Costa 6, CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

CAEN L @ caen



" INTRODUCCION “CORIO: Puerto de las Américas”
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- La necesidad de integracion binacional entre
Pert y Brasil - Iniciativa para la Integracion de
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(IIRSA).
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construir Puerto Corio?

o e s e e

POLITICA NACIONAL
MARTIMA
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para naves Super Post Panamé e Ultra Large Container Vessels;
. Existencia de una carretera interoceanica y proyecto ferrocarril

bioceanico;
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. Desarrollo de un hub logfstico en Sudameérica; y
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RESULTADOS DE LA CONFERENCIA

1. APORTES DE LOS PARTICIPANTES

2. IDEAS SOBRE EL PUERTO CORIO EN RELACION CON LA REGION
SUDAMERICANA

3. ESTUDIO FiSICO SOBRE EL DESARROLLO PORTUARIO DEL SUR
DEL PERU Y OTROS INFORMES ADICIONALES DE
CONVERSACIONES Y EXPERIENCIAS DE LOS OFICIALES
CONTRALMIRANTES.
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Anexo 5. Guia de entrevista semiestructurada
(Ministerio de Agricultura, Ganaderia y Abastecimiento)

Entrevistador Leandro Mendes da Costa
%Qﬁgfy:iﬁggo Angela Pimenta Peres
FU(:;EJP” Agregada agricola
F(g;[“acggjg{‘ Postdoctorado
Fecha/Hora | 16/09/2022 | Loc@l Lima/Miraflores

Soy Leandro Mendes da Costa, alumno de Maestria, investigando la solucion para
formular una propuesta que sustente la potencialidad de un eje multimodal
Corio-Acre como modelo de desarrollo nacional del Pera y Brasil en el marco
de la integracién binacional entre ambos paises.

La investigacion analiza como Brasil y Per( realizan su integracion
binacional, con enfoque en los aspectos econdémicos y sociales de las regiones de
Arequipa y Acre.

Asi, este cuestionario esta dirigido a las autoridades o representantes de las
embajadas con conocimiento de las actuales relaciones existentes entre los dos
paises y estudiosos de la construccion de un puerto en Arequipa, llamado puerto
Corio, que tendra capacidad para recibir buques con gran capacidad de carga.

iMuchas gracias por su apoyo y atencion!

Preguntas

1. La integracidn binacional entre Per( y Brasil no es reciente y tiene un historial
de cooperacion realizado por ambos paises que tienen en comun la frontera y selva
amazonica. ¢Usted tiene conocimiento del proyecto de construccion de un puerto
en la region de Arequipa en el PerQ, con las capacidades de transporte de carga
hacia China que esta infraestructura puede ofrecer? Responda si 0 no aqui: Si.
¢Cuales son los beneficios que usted considera que este proyecto puede traer?
Respuesta:

Sobre la interaccion binacional entre Per( y Brasil, especialmente en la

construccion del puerto en la regién Arequipa, una ciudad que estd planeando
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construir un eje multimodal de integracion con Acre en Brasil, creo que puede
favorecer mucho a los dos paises con beneficios, porque es otra posibilidad, otro
modal para ampliar el flujo comercial para drenar productos brasilefios y peruanos.

Esta region tiene el potencial de estar abierta al Pacifico, lo cual es una gran
ventaja, especialmente para Brasil y nuestros productos, como granos y carnes,
ademaés de exportar al Peru, también a Asia, a los paises de Oceania y a China. Y
es posible que estos modales también permitan el retorno, especialmente con
algunas fuentes fundamentales para la agricultura brasilefia.

La region Arequipa es muy prometedora para nosotros, porque es una region
grande, en cierto modo una region interesante para exportar productos y a través de
esta region terminan llegando a Asia. No solo la agricultura, sino también nuestros
productos no manufacturados que son los que mas exportamos aqui al Pert. No solo
exportamos carne de ave, carne de res, arroz, estamos empezando a exportar harina
de soja y aceite de soja. Finalmente, tenemos mucho potencial y podria ser una
posibilidad de abastecer no solo al Peru, sino también utilizar esta region para

vender productos a otros paises mas distantes de Brasil.

2. ¢Usted cree en la importancia de desarrollar estudios, por parte del Ministerio,
sobre la posibilidad de esta integracion? ;Como puede hacerse eso?

Respuesta:

Sobre la importancia de desarrollar estudios por parte de esta posibilidad de
construir un ferrocarril a lo largo de la carretera Interoceanica entre el Per( y Acre
me parece muy interesante y se puede hacer no solo a traves de fuentes
especializadas, sino también consultas in situ, entrevistas con agentes inversores,
estudiando un poco este mercado como funciona o cuales serian los intereses, el
impacto de esta construccion, el impacto ferroviario, econémico y social y los
beneficios, porque por cada 1 BRL invertido en esto revertiria en términos de
ingresos e incluso ahorros a los paises. Creo que hay varias formas de estudiar esto,
tanto haciendo una evaluacion de este tipo de impacto, como estudios de
intercambio de conocimiento, buscando informacion directamente con
transportistas, exportadores, productores e incluso con las personas que viven alli,

porgue provocaria un desarrollo social muy importante entre los 2 paises, asi que
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creo que hay varias formas de estudiarlo y creo que seria muy interesante el tema

de este estudio, incluso para optimizar el uso de la carretera Interoceénica.

3. Sabemos que existen cambios en las politicas de la region de Ameérica del Sur,
los intereses son diversos, basados en esta afirmacion, ;usted cree que existen
obstaculos que pueden ser impeditivos para la realizacion de un proyecto de este
tamafio? Responda si 0 no aqui: Si. ¢Cuales son los posibles impedimentos para la
consolidacién de un proyecto de este porte?

Respuesta:

Sobre las dificultades de llevar a cabo un proyecto de esta envergadura, las politicas
de la region sudamericana creo que pueden ser un desafio. Por supuesto que siempre
el tema politico a veces dificulta o incluso facilita también la implementacion de
algunos proyectos de esta magnitud, tendria que analizar esto ahi y un comentario
que haria aqui es analizar el escenario politico y tratar de hacer cada vez mas el
acercamiento entre ambos paises para que podamos construir o reconstruir.

No sé, tal vez un ambiente de mayor integracion en América del Sur para que
podamos tener esta integracion, para que los politicos puedan tener esta conciencia
de que es cada vez mas interesante incluso para otros paises. Entre nuestros paises
sudamericanos, entonces lo interesante es que estamos cada vez mas cerca y juntos
e integrados para que todos puedan disfrutar de este desarrollo econdémico y social.
Siempre cerca unos de otros, solo tiene ventajas que veo en este aspecto y ademas
como paises unidos, como proveedores, por ejemplo, de alimentos al mundo, por
lo que debemos tener esta percepcion de que juntos seremos mucho mas fuertes,
como productores y proveedores de alimentos al mundo esto es bastante estratégico

para Sudamérica.

4. Los mecanismos de integracion regional son evidentes en las relaciones
bilaterales entre Per( y Brasil. ;Cuales son los criterios que el Ministerio puede
establecer para la realizacion de una cooperacion en la consolidacion de un proyecto
como este, en caso puedan realizar acuerdos con esta finalidad, especificamente en
temas relacionados con el medioambiente? ; Como esto puede realizarse?

Respuesta:
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En temas relacionados con el medioambiente, habria que plantear los intereses de
los paises, dificultades, debilidades, construir una matriz SWOT, para plantear
todos estos puntos: debilidades, fortalezas entre paises para iniciar estos estudios en
relacién con su estructura regional, particularmente relacionados con cuestiones

ambientales.

5. La carretera Interoceanica entre Acre y el Pert es un ejemplo de integracion
regional. ¢ La carretera ha cumplido con su destino inicial de aumentar las relaciones
comerciales entre los dos paises? Responda si 0 no aqui: Si. ¢(Cudles son los
aspectos que considere como positivos y oportunidades de mejora de esta
infraestructura existente?

Respuesta:

El objetivo es aumentar las relaciones comerciales entre los 2 paises, creo que si,
que la carretera Interocednica es una gran ventaja entre nuestros paises,
especialmente para Brasil ya que nos otorga otra salida para el Pacifico.

Por supuesto que tiene todas sus dificultades, desafios, sobre todo ahi en la
frontera tiene algunos tramos a lo largo de la carretera, aqui en el centro del Peru,
un poco dificil en cuanto a tamafio para algunos camiones muy grandes que es lo
que imaginabamos que podiamos, quién sabe traer camiones con soja en grandes
volimenes y no lo hace posible. Y eso lo hace dificil.

Otro reto es la dificultad de aparcar en zonas de escaneos para camioneros,
por lo que a veces son tramos muy largos y sin gasolineras. Eso trae cierta
dificultad, la carretera es muy interesante en el lado peruano, tuve el placer de
conocerla personalmente en algunas partes aqui en el lado peruano que es muy
bueno, pero en el lado brasilefio todavia tiene mucha dificultad, algunos agujeros,
en el lado peruano tal vez sea bueno porque tiene peajes.

La carretera del lado peruano es muy buena a diferencia de la del lado
brasilefio alla en Acre, pero de alguna manera termina cumpliendo su papel con
todos estos desafios, pero el principal desafio creo que es esta falta de integracion
entre este amplio flujo comercial entre Brasil y el Pert. Por cada 4 USD del
comercio general que Brasil exporta al Peru, este solo exporta 1 USD a Brasil y esto

termina llevando a un desequilibrio del comercio y de balanza comercial en contra



159

del Peru. E incluso compromete nuestra competitividad porque conduce a un flete
falso, porque los camiones vienen llenos aqui al Perd con productos brasilefios y
regresan vacios a Brasil, luego resulta que tenemos que pagar un flete de devolucion
falso, nuestros productos llegan aqui a un precio mas alto y poco competitivo.
También sucede no solo en la carretera Interoceanica, sino también en los
tramos de la modalidad maritima. Tenemos que trabajar para ampliar este flujo
comercial, considerando al perfil agricola. Acre era un estado muy enfocado a la

ganaderia, pero estd aumentando y tiene un gran potencial agricola.

6. ¢Entre los temas tratados de las relaciones internacionales entre Brasil y Peru
existe la posibilidad de proponer una discusion sobre este proyecto? Responda si 0
no aqui: Si. En caso positivo, explique los tramites diplomaticos para viabilizar el
inicio del analisis sobre la posibilidad de la construccion de un eje multimodal entre
Per( y Brasil. En caso negativo, explique los motivos que impiden a la embajada
esta iniciativa y sugerencias sobre qué camino tomar para consolidar una propuesta
de este tipo.

Respuesta:

Hay muchas posibilidades de mejora de la infraestructura en frontera, supervisién
de areas de descanso para camioneros, incluido el personal que trabaja alli, porque
tiene poco personal, por lo que a veces los camiones estan alli esperando la
autorizacion de la carga y los camioneros terminan durmiendo alli.

No hay estructura hotelera ni nada aqui en la frontera, por lo que es una
situacion muy embarazosa e incomoda para todos, este es un gran desafio, pero no
tiene infraestructura porque no hay mucho flujo comercial. Debido a que no cuenta
con mejor infraestructura, los camiones a veces toman otro modal, otra carretera
para tener mas agilidad, para evitar toda esta dificultad de tener que esperar el
despacho de la carga.

Y estos son desafios que debemos superar, con acuerdos, pero no dejemos de
considerarla como wuna ruta logistica muy interesante para desarrollar
principalmente los estados del norte de Brasil, especialmente Acre que ha crecido
enormemente su perfil agricola. Acre estaba muy enfocado en la ganaderia y la

extraccion de madera. La agricultura esta tomando el relevo y genera muchos mas
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recursos y mucho mas empleo, asi que eso es todo, desde la carretera creo que viene
y tal vez aumentar este flujo comercial puede resultar algo extremadamente

importante para el desarrollo posterior del estado de Acre.

7. ¢Cudles son los principales problemas que existen en Brasil y el Per( que puedan
sustentar iniciativas de integracion como la propuesta de incremento de la
infraestructura entre estos paises?
Respuesta:
Las politicas de la region sudamericana creo que son Yy pueden ser un desafio. Por
supuesto que siempre el tema politico a veces dificulta o incluso facilita, también
la implementacion de algunos proyectos de esta magnitud tendria que analizarse
esto ahi, un comentario que haria aqui es analizar el escenario politico y tratar de
hacer cada vez mas el acercamiento entre paises para que podamos construir o
reconstruir, no se, tal vez un ambiente de mayor integracion en América del Sur.

Por cada 4 USD del comercio general que Brasil exporta al Perd, Pert solo
exporta 1 USD a Brasil y esto termina llevando a un desequilibrio del comercio de
lanzamiento a favor del Perd. E incluso compromete nuestra competitividad porque
conduce a un flete falso, porque los camiones vienen llenos aqui al Perd con
productos brasilefios y regresan vacios a Brasil, luego resulta que tenemos que
pagar un flete de devolucién falso, nuestros productos llegan aqui a un precio mas
alto y poco competitivo.

Y estos son desafios que debemos superar, con acuerdos binacionales, pero
no dejemos de considerar como una ruta logistica muy interesante para desarrollar
principalmente a los estados del norte de Brasil, especialmente Acre que ha crecido

enormemente su perfil agricola.

8. ¢ Existen documentos publicos a los que podemos tener acceso para aumentar las
informaciones que ustedes consideren esenciales para nuestra investigacion?
Respuesta:

Sobre los documentos publicos, hay varios estudios incluyendo un gran estudio
sobre la carretera Interoceanica y un estudio que la Embajada de Brasil aqui en

Lima hizo sobre los costos de flete de la carretera Interoceanica, es una comparacion
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especialmente de la carga de productos agricolas y que nos complace en presentar
este proximo martes, espero que estén aqui con nosotros en el seminario sobre
comercio bilateral de alimentos entre Brasil y Perd.

El investigador que estuvo con nosotros en esta investigacion presentara,
rdpidamente, los resultados, pero luego puedo ponerlos a su disposicion, porque
este estudio es un estudio nuestro y es una contribucion para los productores,

comerciantes, exportadores e importadores brasilefios también.

9. En una escala de 0 al 10, donde se juzga la importancia del proyecto en estudio,
seleccione el valor que usted considera sobre la potencialidad de una integracion
como la presente en este estudio, considerando que cuanto mayor es el valor mas
importante sera el proyecto.
Respuesta:
Respecto a la nota en relacion con el potencial de este modal terrestre, observo 10,
creo en el proyecto de estudio relacionado con este potencial de integracién, porque
es fundamental e incluso me gustaria tener acceso mas adelante a todo esto y todo
este estudio que ustedes haran, considerando esta vez que estard aqui en el Perd.
Creo que todo aporte es siempre valido y en un estudio como este, de este potencial
de integracion, de estos modales terrestres y toda esta infraestructura y logistica
también que podemos conocer para integrar a estos paises, es muy valido.
Estamos directamente involucrados en este trabajo de expansion de este flujo
comercial y presentando las posibilidades, no solo del uso de la carretera
Interoceénica, sino de otros modales entre Brasil y Peru. Es parte de todo un trabajo
que la propia zona agricola desarrolla aqui, es decir, estd dentro de nuestra
planificacion intentar y a través del relevamiento de todos estos desafios, estas
fortalezas, expandir minimamente este flujo comercial nuestro. Y en todo esto que
hacemos para tratar de abrir el mercado, encuestar potenciales y comercio
especialmente, en agronegocios entre los 2 paises, siempre planteamos esta

posibilidad de utilizar estos modales, especialmente este modal terrestre.
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Anexo 6. Guia de entrevista semiestructurada

(Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Peru)

Entrevistador Leandro Mendes da Costa
Entrevistada Maria Luisa Julca Ciriaco
(nombre y apellidos)
Funcién Consultora
(actual)
Formacion ;
(Grado académico) I ngen lera
Fecha/Hora | 31/10/2022 | Locdl Lima - Perd

Soy Leandro Mendes da Costa, alumno de Maestria, investigando la solucién para
formular una propuesta que sustente la potencialidad de un eje multimodal
Corio-Acre como modelo de desarrollo nacional del Peru y Brasil en el marco

de la integracion binacional entre ambos paises.

La investigacion analiza como Brasil y Per( realizan su integracion
binacional, con enfoque en los aspectos econdmicos y sociales de las regiones de
Arequipa y Acre.

Asi, esto cuestionario esté dirigido a las autoridades o representantes de las
embajadas con conocimiento de las actuales relaciones existentes entre los dos
paises y estudiosos de la construccion de un puerto en Arequipa, llamado puerto
Corio, que tendra capacidad para recibir buques con gran capacidad de carga.

iMuchas gracias por su apoyo y atencion!

Preguntas

1. La integracion binacional entre Per y Brasil no es reciente y tiene un historial
de cooperacion realizado por ambos paises que tienen en comun la frontera y selva
amazonica. ¢Usted tiene conocimiento del proyecto de construccion de un puerto
en la region de Arequipa en el Per(, con las capacidades de transporte de carga
hacia China que esta infraestructura puede ofrecer? Responda si 0 no aqui: Si.
¢ Cuales son los beneficios que usted considera que este proyecto puede traer?
Respuesta:

Es un punto estratégico de comercio no solo para el Pert sino también para los

paises vecinos.
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- Se podré incrementar el nivel de exportacion de metales a nivel de region, asi
como la importancia de alimentos y/o insumos que se utilizan en las diversas
industrias.

- Seré un punto de conexidn interoceanico con Brasil a fin de atender el mercado
de China principalmente.

- Se brindara la oportunidad del comercio de gas desde Bolivia.

2. ¢Usted cree en la importancia de desarrollar estudios, por parte del Ministerio,
sobre la posibilidad de esta integracion? ;Como puede hacerse eso?

Respuesta:

Si, considerando mesas técnicas donde se involucren representantes de los paises
participes y se determine un plan de integracion considerando acciones compartidas
y determinar los niveles de articulacion y participacion tanto a nivel presupuestal

como operativo para llevar a cabo el proyecto.

3. Sabemos que existen cambios en las politicas de la region de América del Sur,
los intereses son diversos, basados en esta afirmacion, ;usted cree que existen
obstaculos que pueden ser impeditivos para la realizacion de un proyecto de este
tamafo? Responda si 0 no aqui: No. ¢En caso afirmativo cuales son los posibles
impedimentos para la consolidacion de un proyecto de este porte?

Respuesta:

N/A

4. Los mecanismos de integracion regional son evidentes en las relaciones
bilaterales entre el Per( y Brasil. (Cudles son los criterios que el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones puede establecer para la realizacion de una
cooperacion en la consolidacién de un proyecto como este, en caso puedan realizar
acuerdos con esta finalidad? Responda si 0 no aqui: Si. ¢Caso afirmativo mencione
cdémo puede ser realizado?

Respuesta:

Se podré llevar a cabo mesas técnicas donde se plantee la planificacion de las

acciones y las responsabilidades de cada nacién, adicionalmente se debe gestionar
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reuniones con la PCM y el Ministerio de Relaciones Exteriores a fin de determinar

acuerdos binacionales.

5. La carretera Interoceanica entre Acre y el Pert es un ejemplo de integracion
regional. ¢ La carretera ha cumplido con su destino inicial de aumentar las relaciones
comerciales entre los dos paises? Responda si 0 no aqui: Si. ¢(Cudles son los
aspectos que considera como positivos y oportunidades de mejora de esta
infraestructura existente?

Respuesta:

El aspecto positivo es la interconexion que se ha desarrollado y el incremento del
comercio; sin embargo, existe un crecimiento de la inmigracion, trafico de personas
y también el incremento de contaminacién ambiental que debe ser revisada y
atendida de manera planificada para evitar impactos negativos o en su defecto que

estos sigan incrementandose.

6. ¢Entre los temas tratados de las relaciones internacionales entre Brasil y el Perd
existe la posibilidad de proponer una discusion sobre este proyecto? Responda si 0
no aqui: Si. Caso positivo, explique los tramites diplomaticos para viabilizar el
inicio del andlisis sobre la posibilidad de construir un eje multimodal entre Pert y
Brasil. Caso negativo, explique los motivos que impiden esta iniciativa y
sugerencias sobre qué camino tomar para consolidar una propuesta de este tipo.
Respuesta:

Se debe promover una mesa técnica a fin de plantear en primera instancia la
planificacion y los aspectos a abarcar por cada nacion considerando las reuniones
con la PCM y el Ministerio de Relaciones Exteriores adicionalmente.

7. ¢Cudles son los principales problemas que existen en Brasil y el Per( que puedan
sustentar iniciativas de integraciébn como la propuesta de incremento de la
infraestructura entre estos paises?

Respuesta:

El principal problema actual es la inestabilidad politica y social que vive el Per, lo

que podria generar un retraso en la gestion de la integracion.
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8. ¢ Existen documentos publicos a los que podemos tener acceso para aumentar las
informaciones que ustedes consideren esenciales para nuestra investigacion?
Respuesta:

Se debera considerar revisar documentos alineados al impacto social y también
medioambiental, como el informe sobre el estudio de impacto ambiental Carretera

Acre-Ucayali.

9. En una escala de 0 al 10, donde se juzga la importancia del proyecto en estudio,
seleccione el valor que usted considera sobre la potencialidad de una integracién
como la presente en este estudio, considerando que cuanto mayor es el valor mas

importante sera el proyecto.

Valores de la potencialidad del proyecto
01 03 05 07 09
02 04 06 08 10 | X
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Anexo 7. Guia de entrevista semiestructurada

(Empresas que utilizaran la infraestructura del proyecto)

Entrevistador

Leandro Mendes da Costa

Entrevistado

(nombre, apellidos)

Claudio Miranda de Carvalho

., L, C.CARVALHO Import
Funcion Socio / Diretor Executivo Institucion port|
(cargo) (universidad, empresa) EXpOI’t
Participacion en el Proyecto Afio: 2022 Funcion Empresario brasilefio
puertO CO”O (durante el Proyecto)

Fecha/Hora | 27/10/2022 /22:00 horas (ciu'd-a?fbam'ﬁo,

Soy Leandro Mendes da Costa, alumno de Maestria, investigando la solucion para
formular una propuesta que sustente la potencialidad de un eje multimodal
Corio-Acre como modelo de desarrollo nacional del Peru y Brasil en el marco
de la integracion binacional entre ambos paises.

La investigacion analiza como Brasil y Per( realizan su integracion
binacional, con enfoque en los aspectos econdmicos y sociales de las regiones de
Arequipa y Acre.

Asi, este cuestionario esta dirigido a las autoridades o representantes de las
embajadas con conocimiento de las actuales relaciones existentes entre los dos
paises y estudiosos de la construccion de un puerto en Arequipa, llamado puerto
Corio, que tendra capacidad para recibir bugues con gran capacidad de carga.

iMuchas gracias por su apoyo y atencion!

Preguntas

1. La integracién binacional entre Per( y Brasil no es reciente y tiene un historial
de cooperacion realizado por ambos paises que tienen en comun la frontera y selva
amazonica. ¢Usted tiene conocimiento sobre el proyecto de construccion de un
puerto en la region de Arequipa en el Pert que puede ofrecer la posibilidad de la
construccidn de un eje multimodal de integracion con Acre, en Brasil? Responda si
0 no aqui: Si. El entrevistado fue invitado a participar en el Seminario: Potencial

del Comercio Bilateral de Alimentos entre Brasil y Peru, donde en esta oportunidad
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hubo una programacion con presentaciones sobre los proyectos existentes para

incrementar la infraestructura binacional entre los dos paises.

2 ¢Cudles son los beneficios que usted considera que este proyecto puede traer?
Respuesta:

Seré de gran importancia para el desarrollo de ambos paises desde el punto de vista
del comercio entre Brasil y el Per(, pero también en el aumento de las exportaciones
e importaciones, contribuyendo a su crecimiento econdémico. También sera
beneficioso desde un punto de vista sociocultural y sin duda habra un gran aumento

del turismo entre estas dos naciones.

3. ¢Usted cree en la importancia de desarrollar estudios, por parte de la posibilidad
de construir un ferrocarril a lo largo de la carretera Interoceanica entre el Perd y
Acre, ya existente? ; Como puede hacerse eso?

Si. Creo firmemente. Para todos y cada uno de los proyectos, especialmente con
esta magnitud, son necesarios estudios de los mas diversos. Sin embargo, ademas
de los estudios méas obvios, como los célculos de ingenieria, también aquellos con
impacto socioecondémico, ambiental y todo tipo de estudios que analizan y califican
los riesgos inminentes, para que se minimicen o eliminen por completo, y

principalmente se evaltan los beneficios futuros para toda la sociedad brasilefia.

4. Sabemos que existen cambios en las politicas de la region de Ameérica del Sur,
los intereses son diversos, basados en esta afirmacion, ;usted cree que existen
obstaculos que pueden ser impeditivos para la realizacion de un proyecto de este
tamafio? Responda si 0 no aqui: si. ¢En caso afirmativo, cuéles son los posibles
impedimentos para la consolidacion de un proyecto de este porte?

Respuesta:

Nuestro pais no alcanza la madurez econémica y el crecimiento que seria natural
dada su inmensidad territorial, riquezas minerales y naturales, climas, microclimas
y biomasa favorables a la mayor produccion de alimentos del mundo, ademas de
una serie de depdsitos diversos que, de ser explotados con observaciones técnicas
y legales, generarian riquezas antes inimaginables para nuestro pais. Sin embargo,

es un hecho relevante y cierto que Brasil tiene muchos competidores
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econémicamente bien establecidos durante muchos afios. Dicho esto, es de
imaginar que cualquier proyecto que promueva un crecimiento econdémico
sustancial, sostenible y perenne para Brasil, provocaria la preocupacion de nuestros
competidores y tales obstaculos se crean precisamente con el objetivo de impedir

la realizacion de un proyecto de este tamafio y relevancia.

5. Los mecanismos de integracion regional son evidentes en las relaciones
bilaterales entre el Pert y Brasil. (Cuéales son los criterios sobre los estudios
realizados con relacion a la infraestructura regional que se deben tener en
consideracién, incluyéndose temas relacionados al medioambiente?

Respuesta:

No soy un experto en ingenieria o arquitectura, pero soy un amante de la historia
humana. Recuerdo que ambas asignaturas -Ingenieria y Arquitectura- sirvieron a la
humanidad para resolver problemas de lo mas complejos y siempre contribuyeron
a la evolucidn de las civilizaciones en todos los sentidos, en todo momento. Por lo
tanto, en criterios técnicos no me considero apto, pero creo que los estudios
realizados en relacion con la infraestructura regional son la minimizacién de los
prejuicios ambientales y la maximizacion de los resultados que implican el
crecimiento socioeconémico, educativo, de vivienda, la logistica y la percepcion de
seguridad de las poblaciones locales, en el lado brasilefio, incluyendo el aumento
del turismo como inductor de este crecimiento. En cuanto a mi actividad comercial
(Comercio exterior), cuanto méas grande, saludable y perenne sea esta integracion
bilateral entre el Peru y Brasil, mayores seran las oportunidades de nuevo comercio
entre ambos paises y Brasil a otros paises, impactando positivamente en la balanza
comercial de Brasil.

6. La carretera Interoceanica entre Acre y el Per( es un ejemplo de integracion
regional. ¢ La carretera ha cumplido con su destino inicial de aumentar las relaciones
comerciales entre los dos paises? Responda si 0 no aqui: si.

Respuesta:

Realiza la integracién regional con el aumento del comercio entre Brasil y el Peru.

7 ¢Cuéles son los aspectos que considera como positivos y oportunidades de mejora

de esta infraestructura existente?
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Respuesta:

Es esencial mejorar la infraestructura existente en las cercanias de la carretera a lo
largo de su extension, bajo pena de eternizar la infrautilizacion de esa importante
carretera. Como aspecto positivo, entiendo que solo el hecho de que existiera la
construccion de esta importante carretera fue suficiente para que sucediera el
"inicio” del desarrollo en todos los aspectos y considerando todos sus alrededores,
desde el Estado de Sao Paulo hasta Acre. Ahora, considerando las oportunidades
para mejorar esta infraestructura existente, percibo como la unica alternativa, Unica
manera de promover la maximizacion de resultados socioecondémicos, educativos,
de vivienda, sumas logisticas y percepciones de seguridad de las poblaciones
locales, en el lado brasilefio, incluyendo el aumento del turismo como inductor de

este crecimiento.

8. ¢ Existen documentos publicos a los que podemos tener acceso para aumentar las
informaciones que ustedes consideren esenciales para nuestra investigacion o
investigaciones que sean importantes aportes para este trabajo?

Respuesta:

Creo que la informacion mas detallada y més directamente vinculada a su
investigacién, donde se analiza como Brasil y el Per( llevan a cabo su integracion
binacional, centrandose en los aspectos econdmicos y sociales de las regiones de

Arequipa y Acre estan en los archivos de EMBRAPA (www.embrapa.br) y IBGE

(www.ibge.gov.br). Y para aspectos complementarios se puede utilizar los datos
contenidos en mapa (www.gov.br/agricultura), MRE (www.gov.br/mre) y RFB

(www.gov.br/receitafederal).

9. En una escala de 0 al 10, donde se juzga la importancia del proyecto en estudio,
seleccione el valor que usted considera sobre la potencialidad de una integracién
como la presente en este estudio, considerando que cuanto mayor es el valor mas

importante seré el proyecto.

Valores de la potencialidad del proyecto
01 03 05 07 09
02 04 06 08 10 | X



http://www.embrapa.br/
http://www.ibge.gov.br/
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Anexo 8. Guia de entrevista semiestructurada

(Autoridades del Pera y Brasil)

Entrevistador Leandro Mendes da Costa
%Qﬁgfy:iﬁggo Patricia Chirinos Venegas
FU(arC‘tﬂPn Congresista de la Republica
F(g;[ggg;,gp Bachiller en Ciencias de la Comunicacion
22/09/22 Local CONGRESO DE LA
FechalHora | 15-30pm | sy REPUBLICA

Soy Leandro Mendes da Costa, alumno de Maestria, investigando la solucion para
formular una propuesta que sustente la potencialidad de un eje multimodal
Corio-Acre como modelo de desarrollo nacional del Peru y Brasil en el marco
de la integracidn binacional entre ambos paises.

La investigacion analiza como Brasil y Per( realizan su integracion
binacional, con enfoque en los aspectos econdémicos y sociales de las regiones de
Arequipa y Acre.

Asi, este cuestionario guia esta dirigido a las autoridades o representantes de
las embajadas con conocimiento de las actuales relaciones existentes entre los dos
paises y estudiosos de la construccion de un puerto en Arequipa, llamado puerto
Corio, que tendra capacidad para recibir bugues con gran capacidad de carga.

iMuchas gracias por su apoyo y atencion!

Preguntas

1. La integracién binacional entre Per( y Brasil no es reciente y tiene un historial
de cooperacion realizado por ambos paises que tienen en comun la frontera y selva
amazonica. ¢Usted tiene conocimiento del proyecto de construccion de un puerto
en la region de Arequipa en el Per(, con las capacidades de transporte de carga
hacia China que esta infraestructura puede ofrecer? Responda si o no aqui: Si.
¢Cuales son los beneficios que usted considera que este proyecto puede traer?

Respuesta:
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Un proyecto de esta envergadura representaria una gran oportunidad para el Pert y
sobre todo para el sur de nuestro pais, que hasta el dia de hoy tiene una gran cantidad
de carencias y necesidades. Esto, en principio, porque permitiria que el Perl
concrete su rol como un hub regional y mundial, y sea la puerta mediante la cual
una serie de recursos estratégicos podrian salir del PerG y Brasil no solo hacia
China, sino hacia toda la region Asia. Asi, el desarrollo que ello conllevaria para la
poblacién de la zona seria sumamente beneficioso, ya que su nivel socioeconémico

podria verse significativamente incrementado.

2. ¢Usted cree en la importancia de desarrollar estudios, por parte de los
departamentos del gobierno local y de las universidades, sobre la posibilidad de esta
integracion? ;Coémo puede hacerse eso?

Considero que es bastante importante y necesario que desde las universidades y las
instituciones estatales se fomente el conocimiento e investigacion de la integracion,
no solo del Perd con Brasil, sino a nivel regional y continental, ya que el PerG es un
Estado comprometido con el multilateralismo y la cooperacion internacional. Para
Ilevar eso a cabo se requeriria, en principio, lograr la visibilidad de la importancia
de dichos temas, es decir, que desde las instituciones estatales se ponga en agenda
para que la poblacion pueda empezar a interesarse por ello. Posteriormente, seria
necesario empezar con planes aterrizados a la realidad de cada localidad.

3. Sabemos que existen cambios en las politicas de la region de Ameérica del Sur,
los intereses son diversos, basados en esta afirmacion, ;usted cree que existen
obstaculos que pueden ser impeditivos para la realizacion de un proyecto de este
tamafio? Responda si 0 no aqui: Si. ¢En caso afirmativo, cuales son los posibles
impedimentos para la consolidacion de un proyecto de este porte?

Respuesta:

En primer lugar, quiero dejar en claro que comprendo que proyectos tan grandes
como este son politicas de Estado que apuntan sobre todo al mediano y largo plazo.
Sin embargo, estamos viendo como ciertos gobiernos, como el peruano, muestran
poca o nula capacidad, y, por el contrario, se encuentran implicados en serios casos
de corrupcion, los cuales son cada vez mas constantes y vergonzosos. Todo ello,

sumado a la actual crisis y descontento social, pueden hacer peligrar proyectos
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como este y/o llevar a ciertos actores del gobierno a tomar medidas cada vez mas
radicales que vayan en contra de los intereses de Estados socios e incluso contra la

propia poblacion.

4. Los mecanismos de integracion regional son evidentes en las relaciones
bilaterales entre el Per( y Brasil. ¢Cuales son los criterios que el gobierno regional
puede establecer para la realizacion de una cooperacion para la consolidacion de un
proyecto como este, en caso puedan realizar acuerdos con esta finalidad? Responda
si 0 no aqui: Si. ¢Caso afirmativo mencione como puede ser realizado?
Respuesta:

Los gobiernos regionales deberian involucrarse mucho més en estos proyectos, es
decir, conocerlos, saber quiénes estan involucrados, cuales seran sus consecuencias
directas e indirectas, y, sobre todo, saber muy bien cémo eso va a afectar o
perjudicar a su poblacion. Una vez hecho eso, deberia haber una campafia de
difusion de informacion, para conocimiento de un proyecto de ese tipo va a impactar
en sus vidas y a partir de ello aprovechar al maximo las oportunidades de desarrollo.
De igual manera, y en caso de consecuencias negativas, es fundamental que estén

enterados para que asi puedan hacer valer y defender sus derechos.

5. La carretera interoceénica entre Acre y el Perd es un ejemplo de integracion
regional. ¢ La carretera ha cumplido con su destino inicial de aumentar las relaciones
comerciales entre los dos paises? Responda si 0 no aqui: Si. ¢(Cudles son los
aspectos que considera como positivos y oportunidades de mejora de esta
infraestructura existente?

Respuesta:

En principio, considero que la carretera si ha cumplido con su objetivo, pero no en
la magnitud que se hubiese esperado. La conexion entre los dos océanos a través de
ambos paises es un proyecto geopolitico de grandes potencialidades para las partes
y para la region en general, pero veo que hasta el momento no se ha aprovechado
en su totalidad. Como oportunidad de mejora considero que habria que enfocarnos
en las ventajas comparativas de cada uno de los Estados para asi explotarlas al

maximo Yy velar también por el desarrollo humano, sobre todo las comunidades
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asentadas en dichas zonas, para que de esta manera se involucren y contribuyan con

ello.

6. ¢ Entre los temas tratados de las relaciones internacionales entre Brasil y el Peru
existe la posibilidad de que el gobierno regional proponga una discusion sobre este
proyecto? Responda si 0 no aqui: Si. Caso positivo, explique los tramites
diplomaéticos para viabilizar el inicio del analisis sobre la posibilidad de construir
un eje multimodal entre el Per( y Brasil. Caso negativo, explique los motivos que
impiden esta iniciativa y sugerencias sobre qué camino tomar para consolidar una
propuesta de este tipo.

Respuesta:

Tengo entendido que proyectos de este tipo son competencia Unica del gobierno
central. Ademas, hasta el gobierno del expresidente Kuczynski ya se tenia el
proyecto FETAB que uniria a ambos Estados mediante via ferroviaria, que me
parece quedd truncado por un tema presupuestario y medioambiental. En todo caso,
la posibilidad de retomar dicho proyecto, subsanar las observaciones y emprender
nuevas acciones complementarias deberia ser competencia de las respectivas

cancillerias, al menos inicialmente.

7. ¢Cuéles son los principales problemas que existen en su region que puedan
sustentar iniciativas de integraciéon como la propuesta de incremento de la
infraestructura entre estos paises?

Respuesta:

Uno de los principales problemas que cualquier gran proyecto de inversién, sobre
todo en infraestructura, tiene que afrontar en el Peru es la corrupcion. No es un
secreto que la gran mayoria de proyectos, por no decir todos, se ven presas de la
corrupcion, desde el presidente hasta alcaldes y regidores. Claro que existen
honrosas excepciones, pero lamentablemente esta es la excepcion y no la regla.
Creo que voluntad politica hay, aunque cada vez menos, porque estos problemas
hacen que cualquier ciudadano o funcionario publico con ganas de trabajar por su
region y por el pais pierda el interés o simplemente quiera evitar verse involucrado
en este tipo de sucesos tan lamentables que no hacen mas que afectar negativamente

a todo el pueblo peruano.
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8. ¢ Existen documentos publicos a los que podemos tener acceso para aumentar las
informaciones que ustedes consideren esenciales para nuestra investigacion?
Respuesta:

La Ley N° 27806, Ley de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica, que
determina la obligatoriedad de la publicidad por parte del Estado, salvo que esta sea
de carécter clasificado. En virtud de esta norma, usted o cualquier investigador
podria solicitar los documentos que crea conveniente en materia de su estudio,

como Cancilleria, Ministerio de Economia o gobiernos regionales, por ejemplo.

9. En una escala de 0 al 10, donde se juzga la importancia del proyecto en estudio,
seleccione el valor que usted considera sobre la potencialidad de una integracion
como la presente en este estudio, considerando que cuanto mayor es el valor mas

importante sera el proyecto.

Valores de la potencialidad del proyecto
01 03 05 07 09
02 04 06 08 10 | X
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Anexo 9. Guia de entrevista semiestructurada

(Representante de la Embajada de Brasil)

Entrevistador Leandro Mendes da Costa

Entrevistado | | ycas Pavan Lopes
(nombre y apellido)

Funcion Segundo secretario de la Embajada de Brasil en el Per

(current)

Adiestramiento | Licenciado en Ciencias Sociales, Maestria en Ciencias de

(Grado académico) . .
la Comunicacién

Fecha/hora 10/11/2022 !;iﬁ’dii'y varrio) | Miraflores, Lima

Soy Leandro Mendes da Costa, alumno de Maestria, investigando la solucion para
formular una propuesta que sustente la potencialidad de un eje multimodal
Corio-Acre como modelo de desarrollo nacional del Peru y Brasil en el marco
de la integracion binacional entre ambos paises.

La investigacion analiza como Brasil y Per( realizan su integracion
binacional, con enfoque en los aspectos econdmicos y sociales de las regiones de
Arequipa y Acre.

Asi, este cuestionario esta dirigido a las autoridades o representantes de las
embajadas con conocimiento de las actuales relaciones existentes entre los dos
paises y estudiosos de la construccion de un puerto en Arequipa, llamado puerto
Corio, que tendra capacidad para recibir bugues con gran capacidad de carga.

iMuchas gracias por su apoyo y atencion!

Preguntas

1. La integracién binacional entre Per( y Brasil no es reciente y tiene un historial
de cooperacion porque es llevada a cabo por paises que tienen en comun la frontera
y la selva amazonica. ¢Esta al tanto del proyecto de construccion del puerto en la
region peruana de Arequipa, 0 qué pasa con las capacidades de transporte de carga
a China que esta infraestructura puede ofrecer?

Respuesta:

Estoy informado, solo superficialmente, del proyecto de construccion del puerto de

Corio.
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2. ¢Cree en la importancia de informar a las autoridades brasilefias sobre la
posibilidad de esta integracion? ;Como se puede hacer esto?

Respuesta:

En vista de la finalizacién y plena operacion de la carretera Interoceanica, que
conecta las redes viales de Brasil y el Perd, la infraestructura de los puertos en el
Pacifico se ha vuelto accesible para los productores brasilefios. La iniciativa de
construccion portuaria, que es responsabilidad del gobierno peruano, si finalmente
se aprueba, podria eventualmente ser parte del dialogo en curso entre los dos
gobiernos, a través de las embajadas de los dos paises y los mecanismos existentes

de coordinacion politica.

3. Sabemos que hay cambios en las politicas de la regién sudamericana, los
intereses son diversos, basados en esta afirmacion, ¢cree que existen obstaculos que
pueden estar impidiendo la realizacion de un proyecto de esta envergadura?
Respondasionoaqui:

En caso afirmativo, ¢cuales son los posibles impedimentos para la consolidacién de
un proyecto de esta envergadura?

Respuesta:

No tengo elementos para afirmar que habria 0 no obstaculos para la formalizacion

de este proyecto.

4. Los mecanismos de integracion regional son evidentes en las relaciones
bilaterales entre el Per( y Brasil. Los criterios que podemos establecer pueden
proponer al gobierno brasilefio la creacion de una politica de cooperacion especifica
para el desarrollo de este proyecto de integracion binacional, ¢Esto puede ser
propuesto por la embajada brasilefia? Responde si 0 no aqui: Si. Si es asi, mencione
a continuacion como se puede hacer esto.

Respuesta:

Ademas del dialogo bilateral, realizado entre los gobiernos a través de las
embajadas en Limay Brasilia, existen mecanismos propios de coordinacion politica
bilateral, en los que se puede abordar temas de integracion de infraestructura si

existe el interés concreto de los ministerios o areas competentes de cada pais.
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5. ¢ Qué mecanismos de integracion regional y bilateral existen y estan vigentes con
la participacion de Brasil y Peru?

Respuesta:

A nivel bilateral, ademas de la Reunion de Consultas Politicas, también existe el
Comité Viceministerial de Integracion Fronteriza, ambos a nivel de vicerrector. En
materia de defensa, también existe la Comision Binacional de Fronteras
(COMBIFRON). EI Peru es un Estado asociado al MERCOSUR, bloque del cual
Brasil forma parte y en el que también se discuten temas de integracion de
infraestructura. Brasil y Perd también son miembros del Foro para el Progreso de
América del Sur - PROSUL.

6. La carretera Interoceanica entre Acre y el Pert es un ejemplo de integracion
regional. ¢Ha cumplido la autopista su proposito inicial de aumentar las relaciones
comerciales entre los dos paises? Responda si 0 no aqui: Si. ¢Qué aspectos
considera positivos y oportunidades para mejorar esta infraestructura existente?
Respuesta:

La carretera Interoceanica es importante para la conexion fisica y las relaciones
comerciales entre Brasil y el Perd. También existe un gran potencial para la
expansion de las corrientes comerciales y turisticas, que deben ser explotadas por
ambos paises. Las obras comenzaron en 2005 y finalizaron en 2011. En pleno
funcionamiento desde hace poco méas de diez afios, la carretera conecta el estado
brasilefio de Acre con territorio peruano y ofrece una salida al Pacifico a Brasil, a
través de los puertos de llo y Matarani. Entre 2016 y 2020, el comercio de carga ha
crecido. Las exportaciones brasilefias aumentaron de USD 15 millones a USD 35
millones (+133%). El volumen de carga aument6 de 11,300 toneladas a 29,900
toneladas (+164%).

7. Entre los temas discutidos en las relaciones internacionales entre Brasil y Per(
¢Existe la posibilidad de proponer una discusion sobre este proyecto? Responda si
0 no aqui: ___ . En caso afirmativo, sirvase explicar los procedimientos
diplomaticos que permitan iniciar el analisis sobre la posibilidad de construir un eje

multimodal entre el Per( y Brasil. Si no es asi, explique las razones que impiden a
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la embajada esta iniciativa y sugerencias sobre qué camino seguir para consolidar
dicha propuesta.

Respuesta:

Si existe el interés concreto de los ministerios o areas competentes de cada pais, el
tema puede incluirse en la agenda bilateral, tanto a través de los didlogos entre las
embajadas y los dos gobiernos, como de la inclusion en la agenda de mecanismos
de coordinacién bilateral (ver arriba). EI tema también puede ser parte del interées
de las areas competentes de cada uno de los gobiernos, las agendas de reuniones
frecuentes y visitas de alto nivel entre autoridades de los dos paises. En tal caso, el
pais interesado manifestara, por via diplomatica, su interés en la tramitacion del
asunto. El tema, por ejemplo, de la declaracion presidencial de Porto Velho,
adoptada en la reunion entre los presidentes de los dos paises, el 2/3/2022:
https://www.gov.br/mre/pt-br/canais_atendimento/imprensa/notas-a-imprensa
/declaracao-presidencial-conjunta-dos-presidentes-da-republica-federativa-do-

brasil-jair-messias-bolsonaro-e-da-republica-do-peru-jose-pedro-castillo-terrones

8. ¢Hay un representante del Ministerio de Infraestructura en la Embajada de
Brasil? De no ser asi, ¢quién representa al Brasil en las negociaciones bilaterales
sobre el tema?

Respuesta:

No existe. La embajada tiene un sector economico y de infraestructura, que
representa los intereses del Estado brasilefio en las conversaciones con el gobierno
peruano en el Perd. Para mas informacion: https://www.gov.br/mre/pt-br/

embaixada-lima/contato

9. ¢ Cuales son los principales problemas que existen en Brasil y el Pert que pueden
sostener las iniciativas de integracion, como la propuesta de aumentar la
infraestructura entre estos paises?

Respuesta:

La promocidn de integracion de la infraestructura de transporte cuenta con el apoyo
politico de los dos paises al mas alto nivel. La evaluacién de proyectos especificos
también debe partir de consideraciones de viabilidad técnica y financiera, asi como

ambientales.


https://www.gov.br/mre/pt-br/canais_atendimento/imprensa/notas-a-imprensa
https://www.gov.br/mre/pt-br/
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10. ¢Existen documentos publicos a los que podamos acceder para aumentar la
informacion que considere esencial para nuestra investigacion?

Respuesta: El estado actual de la relacion bilateral se refleja en la declaracion
presidencial de Porto Velho, adoptada en la reunion entre los presidentes de los dos

paises, el 3/2/2022: https://www.gov.br/mre/pt-br/canais_atendimento/imprensa/

notas-a-imprensa/declaracao-presidencial-conjunta-dos-presidentes-da-republica-

federativa-do-brasil-jair-messias-bolsonaro-e-da-republica-do-peru-jose-pedro-

castillo-terrones

Otros documentos de interés son el Acuerdo de Expansién Econémica Brasil-Peru,
firmado en 2016 pero aun no internalizado en el Peru; el Acuerdo Comercial
MERCOSUR-Peri (ACE-58); y el Acuerdo MERCOSUR-Comunidad Andina
(ACE-59).

11. Enunaescala de 0 a 10, donde se juzga la importancia del proyecto en estudio,
seleccione el valor que considere sobre el potencial de una integracion como la
presente en este estudio, considerando que cuanto mayor sea el valor, mas
importante sera el proyecto. Nota: No tengo la informacion necesaria para

responder a la pregunta.

Valores potenciales del proyecto
01 03 05 07 09
02 04 06 08 10



https://www.gov.br/mre/pt-br/canais_atendimento/imprensa/%20notas-a-imprensa/declaracao-presidencial-conjunta-dos-presidentes-da-republica-federativa-do-brasil-jair-messias-bolsonaro-e-da-republica-do-peru-jose-pedro-castillo-terrones
https://www.gov.br/mre/pt-br/canais_atendimento/imprensa/%20notas-a-imprensa/declaracao-presidencial-conjunta-dos-presidentes-da-republica-federativa-do-brasil-jair-messias-bolsonaro-e-da-republica-do-peru-jose-pedro-castillo-terrones
https://www.gov.br/mre/pt-br/canais_atendimento/imprensa/%20notas-a-imprensa/declaracao-presidencial-conjunta-dos-presidentes-da-republica-federativa-do-brasil-jair-messias-bolsonaro-e-da-republica-do-peru-jose-pedro-castillo-terrones
https://www.gov.br/mre/pt-br/canais_atendimento/imprensa/%20notas-a-imprensa/declaracao-presidencial-conjunta-dos-presidentes-da-republica-federativa-do-brasil-jair-messias-bolsonaro-e-da-republica-do-peru-jose-pedro-castillo-terrones
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Anexo 10. Guia de observacion (Acre)

La presente investigacion busca “formular una propuesta que sustente la
potencialidad de un eje multimodal Corio-Acre como modelo de desarrollo
nacional del Pert y Brasil en el marco de la integracion binacional entre ambos
paises”. Esta investigacion sostiene la importancia de un acuerdo de cooperacion
bilateral entre Brasil y el Per( con la finalidad de construir un eje multimodal entre
Corio, proyecto de construccién de un puerto, hasta Acre.

Investigadores: grupo de militares del Ejército Brasilefio dedicados a la seguridad

y defensa de la region de Acre.

Observacion 1: las debilidades sociales.

- Actividad: determinar las debilidades sociales en la region de Acre, en Brasil,
donde tenemos la parte brasilefia del probable eje multimodal.

- Fecha: data 10/08/2022 a 26/10/2022

- Contexto: (Como es el desarrollo humano en el &rea investigada? El investigador
realizara un estudio detallado de las condiciones sociales.

- Actores: poblacion econdmicamente activa y gobernantes.

- Interacciones entre los actores: busqueda de informaciones en los principales

establecimientos del gobierno regional.

Unidad de observacion 2: La infraestructura existente.

- Actividad especifica de observacion: registrar datos sobre la infraestructura
existente en la region de Acre, en Brasil, donde tenemos la parte brasilefia del
probable eje multimodal y la construccién del puerto Corio.

- Fecha: data 10/08/2022 a 26/10/2022

- Contexto: (Como es la infraestructura existente en esta region? El investigador
realizard un estudio detallado de la red de transporte y las capacidades existentes.

- Actores: poblacion econdmicamente activa y gobernantes.

- Interacciones entre los actores: busqueda de informaciones en los principales
establecimientos del gobierno regional.

Unidad de observacién 3: aspectos de la economia regional.

- Actividad especifica de observacion: registrar aspectos econdmicos de la region
de Acre, en Brasil, donde tenemos la parte brasilefia del probable eje multimodal y

la construccién del puerto Corio.
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- Fecha: data 10/08/2022 a 26/10/2022

- Contexto: (Como es la economia en esta region? El investigador realizara un
estudio detallado de las condiciones econdémicas.

- Actores: poblacion econdmicamente activa y gobernantes.

- Interacciones entre los actores: busqueda de informaciones en los principales

establecimientos del gobierno regional.

Unidad de observacion 4: las vulnerabilidades en seguridad y defensa.

- Actividad especifica de observacion: registrar aspectos de seguridad y defensa
de la regién de Acre, en Brasil, donde tenemos la parte brasilefia del probable eje
multimodal y la construccion del puerto Corio.

- Fecha: data 10/08/2022 a 26/10/2022

- Contexto: (Como es la seguridad y defensa en esta region? El investigador
realizard un estudio detallado de las condiciones de seguridad y defensa regionales.
- Actores: poblacién y gobernantes.

- Interacciones entre los actores: busqueda de informaciones en los principales

establecimientos del gobierno regional.
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Anexo 11. Guia de observacion (Arequipa)
La presente investigacion busca “formular una propuesta que sustente la
potencialidad de un eje multimodal Corio-Acre como modelo de desarrollo
nacional de Peru y Brasil en el marco de la integracion binacional entre Perl y
Brasil”. Esta investigacion sostiene la importancia de un acuerdo de cooperacion
bilateral entre Brasil y Per( con la finalidad de construir un eje multimodal entre
Corio, proyecto de construccién de un puerto, y Acre.
Investigadores: informes retirados del trabajo del Grupo del Viaje Nacional del
CAEN de la LXXII Maestria de Desarrollo y Defensa Nacional.
Observacion 1: las debilidades sociales.
- Actividad: determinar las debilidades sociales en la region de Arequipa, en el
Per(, donde tenemos la parte peruana del probable eje multimodal y la construccion
del puerto Corio.
- Fecha: data 05/09/2022 al 09/09/2022.
- Contexto: ¢Como es el desarrollo humano en esta region? El investigador
realizara un estudio detallado de las condiciones sociales.
- Actores: poblacion econdmicamente activa y gobernantes.
- Interacciones entre los actores: busqueda de informaciones en los principales

establecimientos del gobierno regional.

Unidad de observacion 2: La infraestructura existente.

- Actividad especifica de observacion: registrar la infraestructura existente en la
region de Arequipa, en el Peru, donde tenemos la parte peruana del probable eje
multimodal y la construccion del puerto Corio.

- Fecha: data 05/09/2022 al 09/09/2022.

- Contexto: (Como es la infraestructura existente en esta region? El investigador
realizara un estudio detallado de la red de transporte y las capacidades existentes.

- Actores: poblacion econdmicamente activa y gobernantes.

- Interacciones entre los actores: busqueda de informaciones en los principales

establecimientos del gobierno regional.

Unidad de observacion 3: aspectos de la economia regional.
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- Actividad especifica de observacion: registrar aspectos econdémicos de la region
de Arequipa, en Perl, donde tenemos la parte peruana del probable eje multimodal
y la construccién del puerto Corio.

- Fecha: data 05/09/2022 al 09/09/2022.

- Contexto: (Como es la economia en esta region? El investigador realizara un
estudio detallado de las condiciones econdmicas.

- Actores: poblacion econdmicamente activa y gobernantes.

- Interacciones entre los actores: busqueda de informaciones en los principales

establecimientos del gobierno regional.

Unidad de observacion 4: las vulnerabilidades en seguridad y defensa.

- Actividad especifica de observacion: registrar aspectos de seguridad y defensa
de la region de Arequipa, en el Per(, donde tenemos la parte peruana del probable
eje multimodal y la construccidn del puerto Corio.

- Fecha: data 05/09/2022 al 09/09/2022.

- Contexto: (Como es la seguridad y defensa en esta region? El investigador
realizard un estudio detallado de las condiciones de seguridad y defensa regionales.
- Actores: poblacién y gobernantes.

- Interacciones entre los actores: busqueda de informaciones en los principales

establecimientos del gobierno regional.
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Anexo 12. Guia de observacion (Ifiapari)

La presente investigacion busca “formular una propuesta que sustente la
potencialidad de un eje multimodal Corio-Acre como modelo de desarrollo
nacional del Pert y Brasil en el marco de la integracion binacional entre ambos
paises”. Esta investigacion sostiene la importancia de un acuerdo de cooperacion
bilateral entre Brasil y el Per( con la finalidad de construir un eje multimodal entre
Corio, proyecto de construccién de un puerto, y Acre.

Investigadores: informes retirados del trabajo del Grupo del Viaje Nacional del
CAEN de la LXXII Maestria de Desarrollo y Defensa Nacional.

Observacion 1: las debilidades sociales.

- Actividad: determinar las debilidades sociales en la region de Ifiapari, en el Peru,
donde tenemos la parte peruana del probable eje multimodal y la construccion del
puerto Corio.

- Fecha: data 05/09/2022 al 09/09/2022.

- Contexto: (Cémo es la calidad de vida de la poblacion en esta region? El
investigador realizara un estudio detallado de las condiciones sociales.

- Actores: poblacion econdmicamente activa y gobernantes.

- Interacciones entre los actores: busqueda de informaciones en los principales

establecimientos del gobierno regional.

Unidad de observacion 2: La infraestructura existente.

- Actividad especifica de observacion: registrar la infraestructura existente en la
region de Ifapari, en el Perd, donde tenemos la parte peruana del probable eje
multimodal y la construccion del puerto Corio.

- Fecha: data 05/09/2022 al 09/09/2022.

- Contexto: (Como es la infraestructura existente en esta region? El investigador
realizara un estudio detallado de la red de transporte y las capacidades existentes.

- Actores: poblacion econdmicamente activa y gobernantes.

- Interacciones entre los actores: busqueda de informaciones en los principales

establecimientos del gobierno regional.

Unidad de observacion 3: los aspectos economicos regionales.
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- Actividad especifica de observacion: registrar aspectos econdémicos de la region
de Ifapari, en el Perd, donde tenemos la parte peruana del probable eje multimodal
y la construccién del puerto Corio.

- Fecha: data 05/09/2022 al 09/09/2022.

- Contexto: (Como es la economia en esta region? El investigador realizara un
estudio detallado de las condiciones econdmicas.

- Actores: poblacion econdmicamente activa y gobernantes.

- Interacciones entre los actores: busqueda de informaciones en los principales

establecimientos del gobierno regional.

Unidad de observacion 4: las vulnerabilidades en seguridad y defensa.

- Actividad especifica de observacion: registrar aspectos de seguridad y defensa
de la region de Ifapari, en el Perd, donde tenemos la parte peruana del probable eje
multimodal y la construccion del puerto Corio.

- Fecha: data 05/09/2022 al 09/09/2022.

- Contexto: (Como es la seguridad y defensa en esta region? El investigador
realizard un estudio detallado de las condiciones de seguridad y defensa regionales.
- Actores: poblacién y gobernantes.

- Interacciones entre los actores: busqueda de informaciones en los principales

establecimientos del gobierno regional.
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N° Documento Informacion Lugar Fecha Condicién
Constitucion de la Republica Federativa Norma c onstitucional que sostlen? la Prensa 5 de octubre Conel
01 : obligacion de los gobernantes del pais de | . X . .
de Brasil i - : internacional de 1988 investigador
promover la integracion regional.
Decreto Supremo 12-DE - Dispone . - 20 de
o ; Los principales objetivos para el Prensa - Conel
02 | sobre Politica de Seguridad y Defensa . : diciembre de | . !
. - desarrollo social nacional investigador
Nacional en el Per( 2017
Cooperacién transfronteriza e | Determina las posibilidades de desarrollo Primer
. . . . , . - Prensa Conel
03 | integracion: Oportunidades para el | del Perd a través de la integracion . semestre de | . !
. . nacional investigador
desarrollo del Per( regional 2012
Desarrollo e integracion transfronteriza Determina  las osibilidades  de
en la CAN y el MERCOSUR: Enfoques | . L, > P . Prensa 02 de mayo Conel
04 . .. |integracion regional del Perd y los X i i
macrorregionales para la planificacion - ? nacional de 2022 investigador
o . beneficios para el desarrollo del pais
territorial transfronteriza
. . - Investi I ibili .
Las relaciones de China con América est ga ~1as posp dades _de Libro
. A . | construccidn del ferrocarril entre Brasil y Prensa ; Conel
05 | Latinay el ferrocarril bioceanico Brasil- . - o X publicadoen | . i
. Per0, considerando el apoyo e interés de nacional investigador
Peru . 2016
China
. Presenta consideraciones sobre los Tesis
puerto Corio, una propuesta de - - Prensa . Conel
06 - beneficios y potencialidades para la ; publicadaen | . )
desarrollo para la Macro Region Sur . . nacional investigador
construccion del puerto Corio 2017
La Integracion y el desa}rrollo front_erlzo Analiza las politicas pablicas existentes Prensa Enero de Conel
07 | en la Comunidad Andina. Reflexiones . L - X X . i
para la integracion de la region andina nacional 2018 investigador

sobre su origen y evolucion
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N° Documento Informacion Lugar Fecha Condicion
Fronteras Brasil y Per(, espacio de Analiza .|9S mecanismos existentes de Prensa 01 de junio Conel
08 | . - g cooperacion en la frontera de Brasil y X . .
integracion y cooperacion , ., nacional de 2021 investigador
Pert, como los problemas de esta region
A fronteira oriental brasileira e os | Presenta los desafios para el
) : - Prensa Enero de Conel
09 | desafios da seguranca regional no | mantenimiento de la defensa de la| . . i i
o . . internacional 2015 investigador
Atléntico Sul frontera oriental de Brasil
Integracao e desenvolvimento | Determina las condiciones necesarias 97 de
econémico: estratégias de | para la realizacion de proyectos de Prensa . Conel
10 | .. . ) . . . . septiembre . .
financiamento do investimento de | desarrollo de infraestructura para la | internacional de 2018 investigador
infraestrutura sul-americana integracion sudamericana
11 América do Sul: infraestruturas em | Presenta la infraestructura de América Prensa Enero de Conel
regides periféricas e tendéncias atuais | del Sur internacional 2018 investigador
. Determina la importancia que Ameérica
Una comparacion de los patrones . ) . .
L . del Sur tiene para el comercio con China, Prensa Publicado en Conel
12 | geoecondmicos de China y Estados . . . i )
. - destacando el liderazgo de los Estados | internacional 2018 investigador
Unidos en América del Sur . .
Unidos en la region
Integracdo de infraestrutura no eixo | Presenta la infraestructura existente en la Prensa 2.7 de Conel
13 g o . - . L . . . septiembre . )
Peru-Brasil-Bolivia integracion de Brasil, Bolivia y Peru. internacional de 2019 investigador
BR-364-Nos confins da fronteira oeste | Los autores presentan la infraestructura
14 do Brasil: uma via para a integracdo | de integracion de Brasil y Perq, Prensa Enero de Conel
rodoviaria do Acre (Cruzeiro do Sul) | determinando las condiciones de la | internacional 2020 investigador
com Ucayali (Pucallpa) carretera y posibilidades de mejoras
1-PC 20050513 RSH GRA | Memorandum of Understanding
15 Memorandum de entendimiento (Memorando de entendimiento para la Lima 29/10/2022 Conel

realizacion de estudios para el desarrollo
de cluster de alta tecnologia en Arequipa)

investigador
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N° Documento Informacion Lugar Fecha Condicion
2-PC 20050808 RHS Solicita terrenos | Propuesta del tipo y caracteristicas del Con el
16 terreno realizada por el ingeniero Elvis Lima 29/10/2022 . .
Jump investigador
17 3-PC 20050818 RHS GRA Respuesta Res_puesta a la solicitud del ingeniero Lima 90/10/2022 _ Cor_l el
de pedido Elvis Jump investigador
4- PC 20060725 RSH Admite IP Admisién de la propuesta de iniciativa Con el
18 privada para desarrollo de un hub Lima 29/10/2022 . .
. ) investigador
logistico en Arequipa
5-PC 20060823 RHS Viable Proy Inv | Declaracion de la viabilidad del proyecto Con el
19 de desarrollo de un hub logistico en Lima 29/10/2022 . .
. investigador
Arequipa
6-PC 20061016 RSH Concluye oferta | Conclusién del proceso de oferta pablica Con el
20 | pablica para la construccion de un hub logistico Lima 29/10/2022 . .
. investigador
en Arequipa
7-PC 20070301 CKVL Complejo | Propuesta completa del proyecto del . Conel
21 Portuario Corio Playuelas — CKVL puerto de Corio enviada por la CKVL Lima 29/10/2022 investigador
8-PC 20070323 RSH  Amplia | Organismo promotor de la inversién
negociacion privada en Arequipa, que concede desde Con el
22 26/08/2006 autorizacion para que Lima 29/10/2022 investigador
Arequipa High Tech Holdings S.A. g
realice el desarrollo de hub logistico.
23 9-PC 20070705 CKVL Admite IP Admision de la propuesta ofertada por la Lima 99/10/2022 _ Con el
CKVL investigador
10-PC 20070829 CKVL Declara interés | Declaracion de interés de la Empresa
24 IP CKVL con el siguiente objetivo: liderar Lima 29/10/2022 Conel

el puente comercial y vial entre Asia y
Sudamérica

investigador
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N° Documento Informacion Lugar Fecha Condicion
o5 11-PC 20071001 CKVL Corrige costo Cor(e'ccmn del costo del megaterminal Lima 99/10/2022 _ Cop el
maritimo y terrestre investigador
12-PC 20071011 CRA 066-2007 | Aprobacion de la propuesta ofertada por . Conel
26 Aprueba IP de CKVL la CKVL Lima 29/10/2022 investigador
13-PC 20080229 CKVL Concluye | Propuesta presentada por el sefior Carlos
oferta publica Corzo Holguin como presidente de
CKVL Proyectos e Inversiones SA, Con el
27 denominada “Propuesta de Construccion Lima 29/10/2022 . .
i . investigador
y Operacion del Proyecto Complejo
Portuario Corio Playuelas”. (modalidad:
concesion por 30 afios)
14-PC 20080612 CKVL CRA Adjudica | Aprobar la ejecucion de la iniciativa . Conel
28 IP de CKVL privada de la empresa CKVL Lima 29/10/2022 investigador
29 15-PC 20090429 CKVL Cancela IP Cancelacion del acuerdo con la CKVL Lima 29/10/2022 _ Cop el
investigador
16-PC 20051223 SUNARP Corio | Descripcion de propiedad del Estado Con el
30 | inscripcién Peruano sobre el terreno destinado a la Lima 29/10/2022 . .
- : investigador
construccion del puerto Corio.
17-PC 20090703 CKVL CRA | Dejar sin efecto los acuerdos con la
31 Cancelacion IP de CKVL empresa pKVI7 por el no cumpllmlento Lima 99/10/2022 _ Con el
de requisitos técnicos necesarios para la investigador
realizacion del proyecto
18-PC 20091230 RSH Cancela IP Cancelacién de la participacion de la Con el
32 empresa Arequipa High Tech Holdings Lima 29/10/2022 . .
SA investigador
33 19-PC 20050802 EJG Corio puerto de | Presentacion del ingeniero Elvis Jump Lima 90/10/2022 Conel

las Américas

sobre el puerto Corio

investigador
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N° Documento Informacion Lugar Fecha Condicion
34 20-PC ?0061016 MIRAMAR High | Disefio del proyecto por Elvis Jump Lima 99/10/2022 _ Cop el
Tech Cluster JIMP investigador
21-PC 20151215 APN Corio Convenio | Convenio que regula las relaciones entre Con el
35 la APN y el Gobierno Regional de Lima 29/10/2022 . .
. investigador
Arequipa
22-PHC TDR Estudio perfil TP Corio | Términos de referencia para la Con el
36 | 04-04-2016 APN 31-03-2016 realizacion de las inversiones en el Lima 29/10/2022 . .
investigador
proyecto.
— 5 -
37 Ley del Ejecutivo N° 31625, 20/10/2022 | Declara el proyecto Corio como de Lima 18/11/2022 Internet

interés nacional




